| ,CYKLOTRASA DEVINSKA CESTA — BRATISLAVA* sSUTAZ

Priloha ¢. 4
Sumar navrhu
so struénym popisom najsilnejSich stranok zvoleného rieSenia podla kritérii uréenych vyhlasovatelom

1. Ekonomicka naro €nost navrhnutého rieSenia

Navrhované rieSenie trasy vyuziva v €o najSirSej moznej miere jestvujlci potencidl komunikacii, ciest
a polnych ciest na umiestnenie obojsmernej cyklotrasy v danom Uzemi. Vyuzitim jestvujicich ciest
pozdiZ Devinskej cesty v dizke 2 240 m z celkovej dizky 4 946 m sa minimalizuje vy3ka investi¢nych
nakladov na konStrukcie aterénne Upravy cyklotrasy. Nezanedbatelné su inaklady na vykup
pozemkov. ZvySok trasy je vedeny suUbezne s Devinskou cestou na Standardnej konStrukcii
s asfaltovym povrchom a na néarocnej konStrukcii vyloZzenej rimsy ponad svah brehov dunajskych
ramien. VySka investi€nych nakladov zahffia Standardné konStrukcie a skladby povrchov, pripravu
Uzemia, vodorovné izvislé dopravné znacenie a vybavenie odpocivadiel. Navrhované rieSenie
rozdelenia na jednotlivé ¢asti umoZznuje etapizaciu vystavby cyklotrasy podla naro¢nosti investi¢nych
nékladov a majetkopravneho vysporiadania pozemkov uréenych pre jej vystavbu.

2. Konstruk éno-stavebné rieSenie a kvalita navrhnutého rieSenia

Cyklisticka trasa je prirodzene rozdelena na jednotlivé Casti, ktoré su rozdielne svojim vedenim vo
vztahu ku Devinskej ceste a liSia sa navrhom konStrukéného rieSenia i kone€nou povrchovou Upravou
trasy. Takéto rieSenie prispieva ku potlaéeniu monotonnosti trasy, k zmene v spOsobe jazdy i
vnimania okolitého prostredia.

Viseku Aa F je trasa vedena na konzolovite ukonéenom monolitickom Zelezobeténovom trame
osadenom na velkopriemerovych pilétovych zakladoch. Povrchova vrstva je tiez beténova.

Trasa B je vedena po jestvujucej vyjazdenej polnej ceste. Jej konStrukcia bude upravena zhutnenymi
Strkovymi vrstvami. V rovnakom prevedeni budu i povrchy na odpocivadlach.

Novo navrhovana trasa v Castiach C a E vedena v subehu s Devinskou cestou bude mat konstrukciu
s asfaltovym povrchom.

V Castiach D a G, kde sa na zriadenie trasy vyuZzivaju existujice komunikacie — Nad Sihotou, Nad
ostrovom a Devinska cesta — kamenolom, budl poSkodené Useky ciest lokalne vyrovnané
a vyspravené. Nasledne bude v Sirkovom usporiadani cyklotrasy komunikacia opatrena liatym
asfaltom.

Mimouroviiové krizovanie Devinskej cesty v Casti G bude tvorit lavka v tvare S, ktord njazdovou
rampou vystipa ponad Devinsku cestu a do ulice Nad Sihotou sa zapoji v jej hornej Grovni. Lavka
bude ocelova, zaloZena na pilétovych zakladoch. Na ocelovych stipoch bude osadena priehradova
konStrukcia nesica pochddznu East lavky.

Odpocivadla budu vybavené zariadovacimi predmetmi vybratymi so zreteflom na zZivotnost, odolnost
a prirodné materialy.

3. Urbanistické za €lenenie do kontextu si  ¢asného prostredia

Navrh preferuje tam, kde si na to aspon trochu vhodné podmienky, samostatné vedenie trasy, ¢im
zrovnopravnuje cyklistov, ktori tak prestavaju byt len trpenymi G&astnikmi dopravy. V navrhu su
efektivne zosuladené podmienky funkénosti a objektivne danosti lokality. Funkénost cyklistickej trasy,
ktord je vedena v priestorovo zlozitych podmienkach, je zabezpeena celou Skalou moznosti
technického rieSenia pri déslednom reSpektovanim poziadaviek na minimalizaciu zasahov do krajiny.
Navrhovana cyklisticka trasa je citlivo vlozena do prirodného prostredia, ktoré reSpektuje svojim
smerovym a vysSkovym vedenim. VyuZzitie jestvujicich polnych a lesnych ciest a vedenie trasy vedla
Dunaja naplni rekreacno-turistickt funkciu cyklistickej trasy. Jednotlivé Useky a ich réznorodé vedenie
umoznia cyklistom spoznat krasu rie¢nych ramien a luznych lesov, z velkého odpocivadla budd mat
neobmedzeny vyhlad na krajinu s hlavnym tokom Dunaja. Atraktivne prostredie, bezpecnost a
preferencia cyklistov po celej dizke trasy a moZnost oddychu v kultirnom prostredi zvySia zaujem
o0 tato Cast Bratislavy aj medzi menej zdatnymi cyklistami ¢i rodinami s detmi.
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Miera bezpe €nosti a komfortu cyklistov

Vytvorenie bezpecného rieSenia pre automobilovl a cyklisticki dopravu déslednou segregéciou
motorovej a nemotorovej dopravy je vychodiskovou myslienkou predkladaného navrhu. V celej dizke
cyklotrasy je vrieSeni navrhnutd cyklotrasa obojsmernd v Sirkovom usporiadani 2 x 1,5 m
s bezpecénostnym priestorom 0,25 m po oboch stranach. V mieste vedenia trasy na konzole a na lavke
je bezpecnost’ voci prepadnutiu zabezpecena zvySenym zabradlim. Cyklotrasa v rieSenom rozsahu
krizuje Devinsku cestu tri razy. Dve krizovania su Urovhové so zosadnutim z bicykla, zabezpecené
ochrannym zabradlim adopravnym znaCenim. Tretie krizovanie je mimouroviové lavkou
s najazdovou rampou. Navrhovana cyklotrasa je ukonena vyrovnavacou rampou popri schodisku
z ulice Nad Sihotou na Devinsku cestu, kde sa existujicim Groviiovym priechodom napéja na
existujucu cyklotrasu. Navrhované rieSenie ponuka plnohodnotny priestor pre pohyb cyklistov na
cyklotrase. Takmer polovicné vedenie trasy mimo priestor Devinskej cesty a navrh odpocivadiel
zvySuje mieru bezpeénosti cyklistov a zabezpecuje komfort jazdy s moznostou zastavit' sa, oddychnut
si v priestore bez kontaktu s dopravnou premavkou na Devinskej ceste.
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