S
<

ot crkio W TRASYPRE’
il K p‘ ' ’ “": NEMOTOROVU
. DOPRAVU, SPORT
A TURIZMUS

o
Y
i q
. %

BEZPECNOST V DOPRAVE ;
ZELENSIE MESTA A KRAJSIE OKOLIE : o R r

© 2010 Cykloklub Polana, Detva

WWW.CYKLO.SK

Vydané s financnym prispevkom Banskobystrického samosprdvneho kraja

9

Vydané v ramci realizdcie projektu, financovaného z finan¢ného mechanizmu EHP,
Nérskeho finanéného mechanizmu a zo Stdtneho rozpoctu Slovenskej republiky

eea’y  norwa ©
OaNts  Qrante.p- ckapeis Gt cykio

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Vlydanim tejto prirucky sme sa snazili v stru¢nosti
a v sirsich suvislostiach opisat problematiku
zriadovania cyklistickych tras, tras pre turistické
i Sportové vyzitie a koridorov pre alternativnu
dopravu.

Predmetom prirucky sud hlavne trasy pre
cyklistov. Samotna cyklistika ma mnoho podéb
a v redlnych podmienkach nie je dobré vnimat
ju separovane. Je potrebné trasy pre cyklistov
realizovat v praxi tak, aby korespondovali
s inymi spolocenskymi potrebami ako napr.
dopravné a priestorové moznosti, potreby
chodcoyv, uzivatelov kolieskovych korcul' a pesich
turistov. Byva Uucelné a osozné hladat
kompromisné riesenia, aby sa preferovanim
potrieb jednej skupiny, nepotlacali podmienky
realizdcie inej skupiny uzivatelov nasho
zivotného priestoru.

Preto zameranie a obsah tejto prirucky zohladnuje
viacero aspektov, potrieb a nametov na zlepsenie
situdcie suvisiacich s témou.

Z pohladu nazvoslovia sme zvolili pojem trasy
- teda komunikdcie pre nemotorovu dopravu,
Sport a turizmus ako najlepsie vystihujuci danu
problematiku a zahrnujuci koridory, cesty,
cesticky, chodniky, trate, miestne komunikacie,
cyklotrasy, pesie trasy, ndu¢né chodniky...

V metodickych materidloch najdeme viacero
nazvov, okrem pojmu trasy by tématiku tiez
mohol komplexne vystihovat pojem ekotrasy
resp. ekokoridory a taktiez greenways (,zelené
cesty”, zangl.).

Prirucka je urcend pre Utvary Stdtnej spravy,
samospravy, organizaciam i jednotlivcom
zaoberajucimi sa rozvojom Uzemia, rekreacnych,
Sportovych aktivit, znacenim a budovanim
ekotras a relevantnym suvislostiam.

Sekundarnym zémerom tohto dokumentu bolo
tiez upozornit na problémy a Uskalia spojené
s budovanim ekotras na Slovensku. Ziadna
ztém nie je spracovana do podrobnosti, z pohladu

konstruktivneho riesenia vyzaduje dalsi rozbor
a skimanie.

Vyspelé krajiny, mestd a obce v stcasnosti
vytvaraju koridory a infrastruktdru pre
alternativne  spOsoby dopravy, vratane
cyklistickej. Sucasne s tym sa cykloturizmus
stdva vyznamnym ekonomickym prinosom
pre regiony. Okolité krajiny dokazali efektivne
vyuzit dostupné zdroje pre vybudovanie
infrastruktdry pre cyklisticki dopravu, ako
aj uspesnych cykloturistickych produktov
ako napr. Moravské vinne cesty, Dunajska
cyklistickd cesta, Okolo Balatonu, Labska
cyklisticka cesta a mnohé dalsie.

Slovensko ma velku sancu poucit sa z tohto
vyvoja a realizovat dobré systémové rieSenia
tak, aby prostriedky investované do dopravnej
a turistickej infrastruktury boli vyuzité
¢o najefektivnejsie. Tieto rieSenia mozu
vyznamnou mierou prispiet k  zlepseniu
dopravnej situdcie v mestach, k ozdraveniu
Zivotného prostredia, k vytvoreniu podmienok
pre rekreacné aktivity obyvatelov a k zlepseniu
ekonomickej situacie regionov Slovenska,
v ktorych turizmus moOze patrit k
najvyznamnejsim ekonomickym odvetviam.
Dobré rieSenia dokazu pomoct aktudlnej
situdcii, no tiez z dlhodobého hladiska zvysit
bezpecnost na cestach, znizit dopady na
globalne klimatické zmeny, zlepsit zdravotny
stav obyvatelstva, zlepsit vyuzivanie volného
casu, zvysit zamestnanost a prijem obyvatelov
a zhodnotit socio - ekonomické dopady.
Slovensko sa mo6ze tymto sposobom zaradit
medzi vyspelé krajiny aj v oblasti rozvoja
turizmu a zdravych modernych alternativnych
trendov.

Verime, Ze v spoloc¢nosti najdeme dostatok
odvahy a zdrojov na zlepsenie podmienok pre
budovanie kvalitnych ekokoridorov uz v blizkej
buducnosti.

J. Luptdk
predseda Cykloklubu Polana



ASPEKTY BUDOVANIA TRAS

Slovensko ma velmi dobré podmienky pre budovanie trds najma rekreac¢ného charakteru v extravildne a
prirodnom prostredi. Rozmanitost horstiev, charakter Gizemi, zachované prirodné, kulttrne a historické
bohactvo st vybornymi predpokladmi pre rozvoj ekotrds. Nendrocné trasy je mozné realizovat
v rovinatych oblastiach a v blizkosti riek, hornaté oblasti maju skvely potenciél pre budovanie
narocnejsich terénnych tras.

V oblasti dopravnej infrastruktury je zvycajne mozné navrhnut a usporiadat priestorové moznosti pre
problém je, Ze ekokoridory ¢asto nie su v rozvojovych dokumentoch, ked'su, nerealizuju a nezohladnuju
sa. Zastavba pritom pokracuje takym spdsobom, Ze priestor pre realizdcu ekokoridorov v buduicnosti
sa stale zuzuje. Jedna lokdlna nevhodne umiestnend stavba moze natrvalo zmarit logicky vedenu trasu
celym mestom.

Potencial starych nevyuzivanych nasypov zeleznic, i ochrannych hradzi velmi dobre vyuzitelnych pre
budovanie ekotras vyuzivame vo velmi malej miere. Je vo verejnom zdujme aspor zachovat tieto nasypy
pre budovanie tras pre nemotorovu dopravu.

1.1 PRINOSY A DOPADY BUDOVANIA TRAS

Prevaznd véacsina jazd v meste je kratsia nez 7 km. Na tuto vzdialenost (v podmienkach zhustenej
premévky) je bicykel rychlejsi nez auto. V prevaznej vaciine pripadov sa v 5-miestnom aute vezie
1 ¢lovek. Bicykel je jednomiestny - teda vzdy plne vyuzity. Sme presvedceni, Ze najma cyklistika (a
obdobné spdsoby pohybu) st z pohladu globaliza¢nych zmien déleZitou alternativou pre planétu Zem.

ZLEPSENIE KVALITY OVZDUSIA.

Komunikacie pre nemotorovi dopravu a turizmus vyznamne prispievaju k zlepseniu kvality ovzdusia
v globalnom meradle. Zial, ludstvo je zrejme nepoucitelné, ludia v rozvojovych krajinach tizia vlastnit
a pouzivat autd, krovinorezy, elektrosporebice, ... AZ omnoho neskér, v stadiu, kde su najvyspelejsie
krajiny si uvedomia, ze cesta bola chybnd a aj kazdy za seba musi energetickdi ndrocnost a produkciu
emisii znizovat.

ALTERNATIVA V DOPRAVE.

Komunikacie pre nemotorovi dopravu su velmi efektivnym nastrojom pre riedenie Standartnych
dopravnych problémov v intravildne miest - dopravné zépchy, smog, zahustenie dopravy a.p.

Bicykel nespdsobuje hluk, neprodukuje splodiny, nemd vysoké néroky na priechodzia parkovaci priestor.
Nemalou mierou méze budovanie ekokoridorov prispiet k zvyseniu bezpecnosti v doprave.

ZDRAVSI ZIVOTNY STYL OBYVATELOV.

Ci sa uz budeme venovat pohybovym aktivitdm z pohladu dopravného, rekreaéného alebo turistického,
nespornym prinosom budovania ekotras je zlepsenie zdravotnej kondicie ludi. Obezita aj u mladych
ludi, srdcovo cievne ochorenia, ochorenia pohybového aparatu, ... su negativne faktory spojené
s civilizatnymi trendami sucasnoti.

ALTERNATIVA PRE AKTIVNE VYUZITIE VOLNEHO CASU.

Ekotrasy predstavuju spdsob ako pritiahnut mladych ludi od pocitacov k pohybu. DdlezZité je viak aby
takéto moznosti boli pristupné (cyklochodniky by mali viest priamo do obytnych zén) a atraktivne.
Mladi fudia uprednostnuju aktivne moderné Sporty a areély pre technicky narocnejsie formy pohybu.

RELAX PRE SIROKU VEREJNOST.
Su aktivity a $porty (napr. hokej) urcené len pre ucitt skupinu, lokalitu prip. ro¢né obdobie. Trasy pre
nemotorovu dopravuy, Sport a turizmus su lahko pristupné pre vietkych a daju sa budovat takmer viade
bez prehnane $pecifickych narokov.

ZVYSOVANIE ZIVOTNEJ UROVNE, SKVALITNOVANIE VEREJNEJ INFRASTRUKTURY.

Toto su faktory, ktoré mozu napomoct v udrzani obyvatelov na vidieku, v mensich obciach a mestach.
Pri rozhodovani o lokalite byvania je nezanedbatelnym faktorom pokojnd a bezpecna doprava ako aj
formy relaxu najma pre deti.

ROZVOJ TURIZMU A EKONOMICKY EFEKT.

Ekotrasy mozu byt vyznamnou sucasou Uspesnych turistickych destinacii. Slovensko prirodny a historicky
potencial vyuziva vo velmi malej miere. Pritom finan¢ny prinos z turizmu v blizkych eurdpskych krajinach
(s porovnatelnym potencidlom) je neporovnatelne vyssi.

POZNAVANIE A OCHRANA HODNOT

Vyspelé krajiny dokazu skibit rozvoj ekotras s ochranou prirody a poznavanim hodnét Gzemi. Inititdcie
na Urovni ministerstiev buduju a spravuju turisticku infrastruktdru - kempingy, parkoviska, trasy
v prirode, skanzeny, infocentrd, ... Ich filozofia: privedme [udi do chranenych lokalit, tam im ukdzme ¢o
chrénime a preco je to vzacne. U nds je tendencia ¢asto opacna.

Environmentélne vzdeldvanie tohto typu pritom méze byt velmi G¢innym nastrojom ochrany prirodnych,
kultdrnych aj historickych hodnét.

NEGATIVNE DOPADY.

Budovanie ekotras a ekokoridorov moze mat aj negativne dopady, najma pri zlom planovani. Niektoré
su objektivne, niektoré skor v polohe $pekulacii. Niektoré v polohe argumentacnych obstrukcii su ¢asto
nelogické a fudia sa s nimi nestotozruju.

Najcastejsie vSéeobecné negativne dopady:

- zaberanie zivotného priestoru v doprave resp. pody v prirodnom prostredi

- zvysené naklady na udrzbu tras

- naroky na zvy$enu mieru vzéjomnej ohladuplnosti uzivatelov (najma v teréne)

Najcastejsie negativne dopady stvisiace s rozvojom turizmu:

- poskodzovanie Zivotného prostredia, podpora erozivnych procesov, znecistovanie
- spotreba prirodnych zdrojov - pitnd voda, drevna hmota, ...

- rudenie zveri, zvySeny pohyb v zénach vyskytu chrénenych Zivocichov a rastlin

Vacsinu z tychto negativnych dopadov je mozné vyrazne eliminovat napr. spravnym a zodpovednym
manazmentom na principoch trvaloudrzatelného rozvoja.



1.2 PREKAZKY BUDOVANIA TRAS

SPOLOCENSKA DEFORMACIA.

Vovyspelychkrajinach je nepouzivanie autaaekologické spravanie vovseobecnostibeznéaziaduce.
U nas je situdcia opacna. Vsetci sa formalne hlésia k ochrane prirody, v praxi ¢asto nie su ochotni
prekrocit hranicu viastného pohodlia a predsudkov. PouZivanie bicykla ako dopravného prostriedku
je unas stale chapané podradne.

Zpohladurelaxa¢ného jesitudcia podstatne lepsia. Cyklochodniky v mestach ako moznost oddychu
v prieskumoch podporuje takmer 100% opytanych.

ZACAROVANY KRUH.

Nemdame cyklochodniky, pretoze ich [udia nepotrebuju. Ludia nevyuzivaji bicykle v meste, pretoze
nie su cyklochodniky.To ale neplati. Z praxe je zrejmé, Ze v mestach kde boli pre cyklistov vytvorené
podmienky stupol podiel vyuzivania bicykla niekolkondsobne.

NASTAVENIE PRIORIT.

Formalne takmer vsetci (politikov a fudi na rozhodovacich postoch nevynimajuc) rozvoj ekotras
podporuju.V praxi vsak pozname len velmi mélo uspesnych dobrych modelov. Prioritou je rieSenie
dopravnej infrastruktry pre auta a to ako na miestnej, tak na narodnej drovni. V tychto intenciach
je nastavené aj erpanie prostriedkov z externych zdrojov. V susednej Ceskej republike dokazali
vybudovat mnozstvo kvalitnych ekokoridorov rézneho charakteru.

ABSENCIA PLANOVITEHO PRISTUPU.

Stretdvame sa vacsinou s pristupom, ked' v suvislosti s budovanim ekotrasy dojde k rieseniu
sekundérnych lokalnych potrieb - rekonstrukcii miestnej komunikécie resp. ndmestia a.p. Najma
ak sa “objavia” finan¢né zdroje. To spdsobuje problémy napr. v logickom prepojeni miestnych i
nadregiondlnych ekokoridorov do logicke;j siete. Taktiez z pohladu priorit rozvoja Gzemia su zdroje
Casto sustredené nespravnym smerom.

Aj na néarodnej uUrovni je potrebny aktivnejsi pristup, vytvorenie funkénych Struktdr, zdrojov,
Zivotaschopnych rozvojovych zédmerov a nastavenie pravidiel tak, aby sa budovanie ekotras
dostalo do praxe.

LEGISLATIVNE PREKAZKY.

Absencia dolezitosti rieSenia trds pre nemotorovu dopravy a turizmus v rozhodovacich procesoch sa
prejavuje aj v oblasti legislativy. Bolo velmi tazké aj na zdklade 13 - ro¢nych skisenosti nésho zdruzenia
(a tiez v spoluprdci s externymi expertami) zostavit tuto prirucku tak, aby mohla byt prinosom a
pomockou pre budovanie ekotras. Nasa legislativa je v tejto oblasti ¢asto nejednoznacnd, chybaju
nam lepsie definované a realizovatelné postupy pre budovanie tras. Sme v polohe, ked je omnoho
jednoduchsie najst legislativne prekazky a moznosti zamietnutia zamerov.

VYSPORIADANIE POZEMKOV.

Podobne ako pri inych stavbach a zdmeroch s vacsim zéberom tzemia byva velky problém. A to
najma z toho dévodu, Ze trasy su koridory liniového typu, ktoré musia byt celistvé, inak stracaju
vyznam. Teda ak sa nepodari vysporiadat 1 pozemok, celd trasa méze byt nerealizovatelna.

V praxi sa ¢asto vysporiadanie pozemkov chape ako odkupenie. Prijatelfnym rieSenim méze byt aj
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dlihodoby najom. Velkym nedostatkom je podceriovanie potreby budovania ekotrds v samosprave.
Ak planujeme 7 km dlhu trasu mestom, je tazké (a ¢oraz tazsie a drahsie) vysporiadat pozemky
v kratkom case, v ¢ase momentalnej potreby. Tento proces by mal byt planovity a moze trvat aj
niekolko rokov.

V pripade tras, ktoré nie su stavbami a kde realizujeme len znacenie trasy po existujucich
komunikéciach, staci suhlas vlastnikov a stanovenie podmienok prevadzky. Odkupenie pozemkov
nie je nutné.

TRVALA UDRZATELNOST.

V oblasti dopravnej infrastruktiry si pomerne jasne stanovené pravidla starostlivosti a udrzba s
urcitymi (najma financnymi) problémami je vyrieend. Aj ked chodniky pre chodcov, cyklistov a.p.
su zvycajne na koncovych prie¢kach poradia dolezitosti.

Odlidnd je ale situacia pri traséch v teréne. Tu nie sme schopni udrziavat ani existujucu siet 14 000
km turistickych znacenych chodnikov zdedenych z minulého obdobia. Pribudlo novych 10 000 km
znacenych cyklotras, su poziadavky na dalSie trasy rozneho zamerania.

Systém prace dobrovolnikov zlyhal, poskodzovanie znacenia, naroky na pracnost a teda na
finanéné zdroje sa stale zvy3uju. Udrzba priamo uzivatelmi tras v drvivej vacsine pripadov zlyhala.
Chyba nédm celospolocensky funkény model pre tdrzbu tychto tras.

SEGREGACIA TRAS.

Jednotlivé typy tras, vzajomne nekore$ponduju. Zriadovatelia, zastreSovatelské organizacie
nedostatoc¢ne spolupracuju. Osobitne sa najma v teréne buduju trasy pre pesich, cykloturistov,
pre lyziarov, pre jazdcov na konoch, rozne typy nducnych trds, ... kazda so svojim spdsobom
znacenia, s narokmi na priestor a samozrejme na starostlivost a uUdrzbu. Pritom niektoré
typy tras (trasy pre niektoré aktivity ako napr. terénne trasypre horsku cyklistiku) chybaju a je
potrebné ich zriadit.

To spdsobuje viacero problémov, v teréne vznikd nekvalitnd, réznorakd a nedostatocne
znacena splet tras a znaceni, ktord je orientacne nejednoznacna a nesluzi tym cielovej
skupine.

Vhodnejsie by bolo najst kompromis a podla moznosti zjednostit trasy, systémy znacenia tak,
aby vzdjomne korespondovali a vyhovovali najméa uzivatelom. TaktieZ tam, kde je to mozné a
0sozné je dobré realizovat trasy s viacfunkénym vyuzitim - pre viacero druhov pohybu.

ODBORNY PRISTUP

V podmienkach Slovenska sa zvycajne orientujeme na znacenie tras. Aj ked v oblasti metodiky
znacenia a zabezpecenia trvalej udrzatelnosti je tu priestor na zlepsenie, existuju znackari a
zdruzenia zaoberajuice sa znacenim trds - hlavne turistickych a cyklistikych. V oblasti infrastruktury
pre alternativnu dopravu v praxi viak ¢asto najdeme zIé rieSenia, prameniace z nedostatku
kvalitného planovania. Tu zohrava velmi délezitu Ulohu zostava pripravného a realizacného timu.
V skupine by mal byt expert, ktory dokaze korigovat stavebné a iné realizacné postupy tak, aby
splfiali v dostato¢nej miere potreby uZivatelov. Jednoucho povedané bez cyklistu nie je dobré
navrhovat cyklisticki trasu. Avsak, nie kazdy cyklista moze byt prinosom v pocese pripravy.
Expertov, ktori dokazu brat do Uvahy potreby cielovej skupiny a zarovert maju napr. skisenosti
v oblasti legislativy a metodik je velmi malo. Castym javom je napr. projektovanie BIKEparkov
vrcholovymi $portovcami. Ak postavia drahu len pre svoje potreby, priemerne zdatni cyklisti trasu
nezvladnu, obmedzi sa pocet zékaznikov a ekonomicky efekt tym moze utrpiet.
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1.3 DOLEZITE KRITERIA PLANOVANIA A VEDENIA TRASY

Na;pouzwane;sne kritéria vyberu trasy:
- bezpecnost uzivatelov - je prvoradou poziadavkou $pecifikacie trasy
- plynulost - ak je cyklista nuteny k mnohym preruseniam, jazda sa stava nepohodinou
- priamost - urCuje napr. ¢as potrebny na prekonanie vzdialenosti
- atraktivita - je doleZitd najma v oblasti turizmu a Sportového vyzitia
- pridané hodnota — moze z trasy urobit lakadlo - napr. vyhladové panoramaticka trasa
- spolocensky prinos - napr. vyriesenie potreby [udi s obmedzebnou schopnostou pohybu
- primerand fyzickd naro¢nost - podla urenia uzivatelov trasy
- infrastruktirna vybavenost - pri trasach v prirode je napr. vyuzitie siete turistickych sluzieb
- trvala udrzatelnost - vopred planujme ako trasu budeme udrziavat

Pri dobrom planovani trasy je tiez vhodné v ¢o najvécsej miere prisposobit vedenie a podmienky na
trase uzivatelom - teda tym, ktori by mali trasu vyuzivat.
Vtomto ndm méze byt ndpomocnd kategorizdcia trds - kap. 2.

KATEGORIZACIA TRAS

Predmetom tejto prirucky su hlavne trasy pre cyklistov. Je casto Ucelné a osozné zriadovat
a prevadzkovat réznorodé trasy, z pohladu uzivatelov i vyuZitia. Preto trasy opisované v tejto prirucke
mdZeme sumarne nazvat trasy pre nemotorovu dopravu, $port a turizmus. Samotna kategorizacia tras
nie je natolko podstatna, avsak méze nam v mnohom napomoct pri kvalithom Gzemnom planovani
a hlavne rieseniach dobrych pre cielovu skupinu - uzivatelov tras. Akceptovanim potrieb uzivatelov tras
dosiahneme pozitivne benefity ekotrds, zdravsie mestd a hodnotnejsie prirodné prostredie.

TRASY PRE NEMOTOROVU DOPRAVU

sU zvycajne vyuzivané za Ucelom prepravy na mensie vzdialenosti v beznom Zivote: zamestnanie,
nakupy, ndvsteva institucii a lokalit vyZadujuca prepravu. Najéastejsimi formami pohybu st chodza,
jazda na bicykli a kolieskovych korculiach.

TRASY PRE SPORTOVE VYZITIE

sU vyuzivané za ucelom $portu a rekreacnych aktivit. Prevadzkuju sa spravidla v blizkosti miest
av prirode.

TRASY PRE TURISTICKE VYZITIE

okrem dopravného a Sportového aspektu su vyznacné aspektom poznavania. Zvycajne su vedené
v prirodnom a vidieckom prostredi.

2.1 VSEOBECNA KATEGORIZACIA TRAS

KOMUNIKACIE Z POHLADU CESTNEJ DOPRAVY

SAMOSTATNE NEMOTOROVE KOMUNIKACIE.

SU zvycajne najprogresivnejsim typom komunikdcie najmé v intraviline miest a obci. Nemotorovi
Ucastnici premavky st v tomto pripade viacerymi spdsobmi oddeleni od dopravy motorovej. Prikladom
je chodnik pre cyklistov oddeleny od cesty pre auté zelenym deliacim pasom, vyvy3enim a dopravnym
znacenim. V praxi ¢asto priestorové podmienky neumoziuju idedlne riesenia.

ZMIESANA DOPRAVA.

Jedna sa o situdciu, kde viaceré druhy dopravnych prostriedkov a U¢astnikov vyuZivaju ten isty dopravny
priestor. Prikladom je spolo¢nd komunikécia pre auta i bicykle.V zavislosti na intenzite dopravy su takéto
rieSenia mozné, aviak ¢asto neumoziuju prijemny a bezpecny pohyb nemotorovych ucastnikov.

TRASY PODLA RYCHLOSTI POHYBU UCASTNIKOV

Tento faktor je dolezity pre planovanie a prevadzkovanie trasy, pre spdsob jej znacenia, ale najma
pre urcenie druhu uzivatefov pri multifunkénych trasach. Rychlost pohybu je mozné usmernit podfa
konkrétnych bezpecnostnych poZziadaviek. Spajanie tcastnikov s iplne odlisnou rychlostou pohybu do
jednej trasy je mozné len za strikne stanovenych podmienok.
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TRASY S NiZKOU RYCHLOSTOU POHYBU UCASTNIKOV.
Sem paria najma trasy pre pesich, osoby s telesnym postihnutim na vozicku a. p. Rychlost pohybu je
zvycajne do 5 km/h.

TRASY SO STREDNE VYSOKOU RYCHLOSTOU POHYBU UCASTNIKOV.

sem paria najma trasy pre cyklistov, jazdcov na konoch, uzivatelov kolieskovych korcul, lyzi a. p. Rychlost
pohybu je zvyéajne 10 - 25 km/h. Trasy pre tychto Gcastnikov by mali spifat naroénejsie technické
kritérid napr. v oblasti priestorovych narokov, polomeru oblukov, sklonu a konstrukcie komunikacie ¢i
spOsobu znacenia.

TRASY SVYSOKOU RYCHLOSTOU POHYBU UCASTNIKOV.

Sem paria napr. trasy pre vykonnostne orientovanych cyklistov na cestnych, zjazdovych bicykloch,
$pecifické trasy pre horské bicykle a. p. Rychlost pohybu je priblizne 30 - 70 km/h. V tomto pripade sa
nedoporucuje budovanie obojsmernych a multifunkénych tras v spolo¢nom priestore.

TRASY Z POHLADU SCHVALOVACIEHO KONANIA

Ak je budovanie trasy spojené s terénnymi Upravami ide o stavbu. Ak realizujeme trasu po existujlcej
komunikécii - len znacime trasu, nejedna sa o stavbu, ide o trasu bez stavebnych tGiprav. Pre jednotlivé
kategorie su rozne legislativne postupy schvalovania.

Tieto podrobne popisujeme v kapitole 3.

TRASY Z POHLADU LEGISLATIVY SR

Tieto trasy v relevantnych suvislostiach podrobnejsie popisujeme tiez v kapitole 4, 5, 6.

STN 73 6110 PROJEKTOVANIE MIESTNYCH KOMUNIKACII.

Definuje funkénu skupinu miestnych komunikacii D - nemotoristické, s funkciou pobytovou a obsluznou
s funk¢nymi triedami:

D1 - upokojené komunikacie

D2 - cyklistické komunikacie

D3 - komunikacie pre chodcov

STN 01 8025 TURISTICKE ZNACENIE.

V zmysle ktorej je turistickd trasa vytyceny smer turistickej znacenej cesty, chodnika a pod. v teréne
alebo v intravilane, ako aj pri plavbe na turistickych plavidlach, pripadne jej zakres. Turistické trasy su
teda nielen pesie, ale aj lyZiarske trasy a trasy na vodnych tokoch. Medzi turistické trasy su zaradené aj
naucné chodniky.

STN 01 8028 CYKLOTURISTICKE ZNACENIE

Cyklotrasa - je vytyceny smer cykloturistickej znacenej cesty, pripadne zakres cykloturistickej znacenej
cesty, chodnika a podobne, prechddzajuci okrajom miest, obcami, extravildnom, vedie po 3tatnych
cestach, Ucelovych komunikaciach, v lesnom, horskom alebo polnom prostredi.

TRASY Z POHLADU ZAMERANIA
JEDNOUCELOVE TRASY.
Slizia spravidla pre 1 druh pohybu, resp. 1 druh uZivatefov. Prikladom su drahy pre zjazd na

horskych bicykloch. Tu najmé z pohladu bezpecnosti nie je mozné prevadzkovat iny druh pohybu.
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MULTIFUNKCNE TRASY.

Multifunkéné resp. viacfunkéné trasy mozu sluzit viacerym typom uzivatefom. Prikladom su greenways
(,zelené cesty”,zangl.), na ktorych sa mdzu pohybovat cyklisti, pesi, pripadne zaujemciiného zamerania.
VyZaduju kvalitné oznacenie a uréenie bezpecnostnych pravidiel.

Multifunkéné trasy maju svoje obmedzenia, hlavne z pohladu kapacity a bezpecnosti uzivatelov. Preto
spajanie viacerych druhov pohybu je potrebné dokladne zvézit.

Velkou vyhodou su mensie priestorové naroky a lepsia trvald udrzatelnost takychto trés. To je uzito¢né
najmd v intravilane, kde su priestorové moznosti vedenia paralelnych trés obmedzené. Naklady na
budovanie, znacenie a udrzbu spolocnych trés su vyrazne nizsie nez pri duplicitnom vedeni.

TRASY Z POHLADU SMEROVEJ ORIENTACIE

OBOJSMERNE TRASY.
Su najpouzivanejsie, nakolko st najlacnejsie a orientacne jednoznacné.

JEDNOSMERNE TRASY ROVNAKEHO DRUHU.

Tieto pouzijeme ak napr. z hladiska bezpecnosti je potrebné jednotlivé smery jazdy oddelit. Prikladom
je riedenie pruhov pre cyklistov v stiesnenom dopravnom priestore po obidvoch strandch cestnej
komunikécie.

JEDNOSMERNE TRASY ROZLICNEHO DRUHU.

Su pouzitelné napr. pre horsku cyklistiku, kde do kopca cyklisti uprednostriuji pohodinejsie technicky
nendrocné koridory a z kopca rozmanity naro¢nejsi terén. Tento fakt je mozné vyuZzit v turistickom
marketingu vytvorenim systému cyklotras Sitych cyklistom “na mieru”, €o je ale v praxi zriedkavé.

CISTO JEDNOSMERNE TRASY.
Prikladom su drahy pre zjazd na horskych bicykloch, kde sa cyklisti hore dopravuju lanovkou.

TRASY Z POHLADU NAROCNOSTI

Narocnost trasy mdzeme vnimat z viacerych pohladov, najpouzivanejsia je fyzicka a technicka naro¢nost.
Fyzickd nérocnost je zéleZitostou kondicie, zatial ¢o technickd ndrocnost méze spocivat v schopnosti
uzivatelov prejst trasu a s tym velmi Uzko suvisi faktor bezpecnosti. Je preto vhodné najma v oblasti
informovanosti urcit naro¢nost trasy, aby sa uzivatelia vedeli vopred pripravit, resp. rozhodnut pre
absolvovanie trasy.

NENAROCNE TRASY.

NevyZzaduju vysoku fyzickd kondiciu ani techniku pohybu, prejst ich by mal zvlddnut kazdy bezny
uzivatel, ktory nema fyzické problémy a ma spravnu vystroj.

Do tejto kategdrie by mali patrit najma trasy dopravnej infrastruktiry a rekreacné trasy v rovinatom
teréne.

STREDNE NAROCNE TRASY.

VyZaduju fyzicku kondiciu a zvlddnutie techniky pohybu, prejst ich by mal zvlddnut bezny uzivatel bez
zjavného hendikepu, s tym, Ze niektoré mézu vyzadovat pouzitie Specialneho vystroja a techniky.

Do tejto kategérie by mohli patrit napr. trasy, kde naro¢nost terénu vyzaduje istenie retazami a lanami.
Tu by turisti mali pouzit viazacie istenie, prilbu, a rukavice.

TaktieZ na relativne nendrocnej trase pre horskych cyklistov sa moze vyskytnut narocny Usek, kde menej
technicky zdatni zosadnu a pretlacia (prenesu) bicykel.
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NAROCNE TRASY.

VyZzaduju dobru fyzicki kondiciu a dobré zvladnutie techniky pohybu, ich prejdenie by mal bezny
uzivatel zvazit. Takéto trasy je vhodné podia moznosti absolvovat nie sdm ale v skupine, resp. uvazovat
vopred o moznosti zachrany v pripade mimoriadnej udalosti.

Do tejto kategoérie patria napr. trasy pre zjazd na horskych bicykloch, zaistené cesty v skalnom teréne
(“typu via ferata”) a. p.

TRASY Z POHLADU DRUHU POVRCHU

Druh a kvalita povrchu trasy je velmi vyznamny faktor, ovplyviujlci Uspesnost zdmerov a spokojnost
uzivatelov. Zvlast v pripade viacfunkénych tras s viacerymi druhmi pohybu. Spdsoby a vzory realizdcie
povrchov dalej opisujeme v kapitole 6, 7.

KVALITNY JEMNY POVRCH.

Je zvI&st dolezity pre jazdcov na kolieskovych korculiach, lyZiach, skateboardoch, kolobeZkach, pre
detské kociky a.p. Malé kolieska vyzaduju zvlast jemny povrch a povrchy bez ryh a prechodov. Velmi
nevhodna je tzv. zamkova dlazba, ktora spdsobuje neprijemnu jazdu a negativne hlukové efekty. Zial
zamkova dlazba s fdzou (ryhy a medzery v mieste spojov) je v sticasnosti najpouzivanejsou technoldgiou
realizécie chodnikov v intravildne slovenskych miest a obci. V kombinécii s nekvalitnym uloZenim (¢o je
v praxi ¢astym javom) su takto vybudované komunikéacie nekvalitnym rieSenim vyrazne zaostavajucim
za redlnou potrebou spolo¢nosti.

SPEVNENY POVRCH.

Predstavuju napr. penetrované lesné a polné cesty. V spolo¢nosti vladne predstava, ze cyklisti
potrebuju asfaltovy koberec. Ten mé opodstatnenie v mestach a primestskych zénach. V extravilane a
v prirodnom prostredi asfalt nie je potrebny, skor naopak. Kvalitne spevneny prirodny povrch je lacnejsi,
ekologickejsi, pritazlivejsi a napr. pre bezcov aj zdravsi ako tvrdy asfalt. Tiez je Gicelné (ak to bezpecnost,
druh aintenzita dopravy dovoluju) pre vedenie tras vyuzit existujlcu siet spevnenych ciest, ktorych ma
Slovensko dostatok. Takéto vyuZitie je viak potrebné kombinovat citlivo, aby sme prirodzeny koridor
neprerusili frekventovanym tGsekom s premavkou nakladnych vozidiel.

NESPEVNENY PRIRODNY A CIASTOCNE SPEVNENY POVRCH.

Resp. ¢iastocne spevneny prirodny povrch je obzvlast dolezity pre kvalitné vyzitie na horskych bicykloch
atiez pre jazdcov na konoch. Trasy typu SINGLTREK (vid kapitola 2.2) st najvhodnejsie pre horsky bicykel
a umoznuju naplno vychutnat ¢aro tohto $portu. U nds sa viak v takomto teréne spravidla zriaduju len
trasy pre pesich.

TRASY Z POHLADU UZIVATELOV

PESI.

Chédza je pre ¢loveka zrejme najprirodzenejsim druhom pohybu. V praxi najéastejsie vyuzivame
chodniky pre chodcov v mestich a obciach. Tieto mavaju zvycajne technické parametre podla
dopravnych noriem. Trasy pre turistické vyZitie sd spravidla v prirodnom prostredi. Specifickym druhom
pohybu je tzv. Nordic walking (¢o by sme mohli preloZit ako severska chddza), kde ide o Sportovu rychlu
chddzu s pouzitim $peciélnych palic, podobnych lyZiarskym. Pre turistické trasy a severskd chodzu su
vhodné akékolvek volne priechodné trasy bez vécsich narokov na technické parametre. Specifickou
kategoériou su prechédzky so zvieratami, kde je praxi niekedy potrebné pohyb po chodnikoch obmedzit.
Napr. z dovodu plasenia zveri.

UZIVATELIA NA KOLIESKOVYCH KORCULIACH, LYZIACH ALEBO OBDOBNOM VYBAVENI.
Pre tento 3pecificky spdsob pohybu potrebuju vacsi manipulacny priestor. Rovnako je dolezity
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kvalitny povrch trasy. Preto ak planujeme trasy aj pre tychto uzivatelov, Odporicame realizovat trasy
s dostatocnou Sirkou a kvalitnym pevnym jemnych povrchom. Zamkovu dlazbu preto nie je vhodné
pouzit ak, tak dlazbu bez fazy.

OSOBY S TELESNYM POSTIHNUTIM NA INVALIDNOM VOZiKU.

Vedia vyuzit Standardné chodniky pre pesich, ale aj kvalitne spevnené prirodné trasy s dobrym
povrchom a s miernym pozd(znym sklonom (do 3-5%). Pri planovani, realizacii stavebnych Uprav a
dopravnych situdcii je velmi délezité realizovat bezbariérové rieSenia a vytvarat podmienky pre tuto
skupinu obcanov.

Identické naroky na trasy a koridory maju tiez chodci s detskymi kocikmi. Takze mdzeme hovorit
o0 verejnom zaujme a plnej opodstatnenosti bezbariérovych tprav v irokom rozsahu.

JAZDCI NA KONOCH.

konské kopytd. Trasy pre nich by mali mat dostatocne vysoky i Siroky priecny profil. Spajanie tras s inymi
uzivatelmi je ¢asto nevhodné najma z pohladu bezpecnosti, ako aj z pohladu narusenia povrchu terénu
vplyvom konskych kopyt. Nebezpecenstvo predstavuje napr. moznost splasenia sa kona pri strete
s rychle jazdiacim cyklistom.

BEZCI NA LYZIACH.

Vyuzivaju spravidla terénne a lesné cesticky. Kvalita povrchu je v tomto pripade takmer bezpredmetns,
nakolko sa pohybuju po docasne napadnutej vrstve snehu. Trasy pre bezkarov mézu byt idedlnou
formou realizacie multifunkénych trés, nakolko v letnom obdobi m6zu byt pinohodnotne vyuzitelné
pre horskych cyklistov. Rychlost pohybu ako aj technické parametre tras pre tieto kategdrie pohybu st
identické.

CYKLISTI.

St rozne druhy vyuzitia bicykla: doprava, Sport a rekreécia, prevencia chorobdm, expedicie, poznavacie
arodinné vylety, ...

Podrobne opisujeme rézne druhy cyklizmu a komunikdcii pre cyklistov v kapitole 2.2.

VYKONOSTNI SPORTOVCI.

Slovensko mé viacero $portovcov na vrcholnej svetovej Urovni. V cestnej cyklistike napr. Peter Sagan,
bratia Velicovci, Filip Polc z zjazde na horskych bicykloch, trialista Peter PCola, ... Aj Sportovci iného
zamerania (zimné Sporty, vodné 3porty, ...) trénuju na cestach a trasach, ktoré priamo nesuvisia s ich
$portom. Podmienky pre nich ale tiez pre mlddez a rekreacnych Sportovcov nie su vyhovujice. Trénujd
Casto na asfaltkdch medzi kamiénmi. Rychlost pohybu je tu vysoka, v tomto segmente nie je vhodné
vyuzivat velmi frekventované trasy pre nenaro¢nych pomalsich rekreantov.

INi UZIVATELIA.

Zmienené typy tras v tejto prirucke by mali obsiahnut najpouzivanejie kategoérie tras v podmienkach
Slovenska. No vyvoj napreduje, vznikaju stale nové naroky na pouzivanie tras ako aj nové $portové
adopravnériesenia.V sucasnosti je silny trend vyvoja alternativnych a hybridnych pohonov, kde niektoré
kategdrie vozidiel vyuzivaju, resp. chcu vyuzivat siet koridorov pre nemotorovu dopravu. Typickym
prikladom je bicykel a elektropohonom.

Taktiez jazdci na motorkach a Stvorkolkach niekedy vyuZivaju jazdu po traséch ur¢enych pre nemotorovu
dopravu. Tento spdsob pouZivania je mozné obmedzit znackami, no Ucinnejsie st technické opatrenia
zamedzujuce vjazd a rychlu jazdu na ekokoridoroch.

Najlepsim riesenim by ale bolo najdenie spolo¢ného kompromisu v legislative, v spolocnosti i v krajine,
tak, aby aj motoristické rekreacné druhy Sportu mali vytvoreny priestor na realizaciu.

1



2.2 TYPY CYKLISTICKYCH
A SUVISIACICH VIAC -
FUNKCNYCH KOMUNIKACII

ZNACENE CYKLOTRASY.

Trasy veduce po existujucich cestickdch
a chodnikoch znacené podobne ako turistické
trasy. Znacenie v zmysle STN 01 8028 riesi
rozliSenie jednotlivych tras farbami a ciselne,
rozdelenie trds pre cestné a horské bicykle,
urcuje vzdialenosti k cielom. Zakladné spdsoby
znacenia su smerovymi tabulkami a malovanymi
znackami.

Tieto dalej opisujeme v kapitole 5,6.

CHODNIKY A CESTICKY PRE CYKLISTOV,
CYKLISTICKE PRUHY.

S budované v ramci dopravnej infrastruktary
zvycajne v intravildnoch miest. V slovenskych
podmienkach su budované spravidla v ramci
projektovania miestnych komunikacii. Povrch
tychto trds je zvycajne spevneny, najcastejsie
kvalitny asfaltovy alebo jemny beténovy povrch.
Slizia najma pre dopravny ucel, pre Siroku
verejnost a vsetky typy bicyklov. Zvycajne su
vyuzivané pre cyklistov, niekedy su kombinované
s chodnikmi pre pesich, pouzivatelmi kolieskovych
korcul a invalidnych vozikov.

Tieto dalej opisujeme v kapitole 6.

GREENWAYS (,,ZELENE CESTY” z angl.).

Su trasy, komunikécie alebo prirodné koridory,
vyuzivané pre Sport, turizmus, rekredciu a dopravu.
SU vhodnym spdsobom vyznacené, doplnené o
potrebnu infrastrukturu, vzdelavacie a informacné
prvky. Sluzia pre miestnych uzivatelov aj turistov.
Greenway nie je trasa v uzavretom aredli a je
verejne pristupnd pre kazdého. Su vyuzivané
jednoucelovo, alebo ako multifunk¢né trasy napr.
pre cyklistov, pesich, jazdcov na kofoch, ...

Z pohladu cyklistov m6zu mat rézne urcenie,
povrch a kvalitu. Zvycajne su vhodné pre
trekingové a horské bicykle.
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NASYPOVE ZELENE CESTY.

Idedlne vedenie pre ,zelené cesticky” na béaze
greenways sU staré zruSené nasypy Zzeleznic
(celosvetové hnutie ,Rails to Trails”) a ochranné
hradze riek, pretoze prekondvaju terénne
prekézky plynule, s nizkym stipanim a maju pre
predpripraveny podklad i $irku.

Nasypové zelené cesty st pohodIné, bezpecné a st
idealne pre budovanie tras pre siroku verejnost -
napr. nenaro¢nu rodinnu cyklistiku, resp. turistiku
pre vietkych.

Povrch tychto trds moze byt prirodny, lepsim
rieSenim je v3ak Strkovy, alebo iny spevneny
povrch, v primestskych lokalitdich je vhodny
kvalitny asfaltovy alebo jemny beténovy povrch.
Zvycajne su vyuzivané pre cyklistov, no mézu
sluzit tiez ako multifunkcné trasy.

TERENNE TRASY (“SINGLTREK” z angl.).
Singltrek mézeme volne prelozit ako,jednostopa”
trasa, teda trasa urcend pre jednostopé vozidla.
Buduje sa spravidla v prirodnom prostredi v Sirke
do 1,8 m s miernym sklonom. Trasa mé prirodny
povrch, jej vybudovanie je pomerne lacné. Trasa
je clenitd, ¢asto meni smer i sklon, budovanie
nevyzaduje vyrub velkych stromov, odvodnenie
ani zlozité terénne Upravy. Ak sa buduje podla
spravnych kritérii, nevyzaduje naro¢nu Udrzbu a
je odolna voci erézii. Pri vystavbe sa najcastejsie
pouziva prirodny material, ktory vznikne Upravou
terénu. ,Umelé” zariadenia na prekonavanie
prekézok (lavicky, mostiky, prekdzky) sa pouzivaju
len vynimocne. Vzhladom na clenitost terénu
neumoznuje jazdu vysokymi rychlostami, o
zvysuje bezpecnost.  Slovensko ma vyborné
podmienky pre ich budovanie, najpodobnejsie
su im staré lovecké chodniky a niektoré turistické
chodniky.

Singltreky su trasy, ktoré najlepie vyhovuju
horskym cyklistom, jazda po nich je mimoriadne
zaujimava, hravé a pritazliva. Tieto trasy su po
zvdzeni a stanoveni bezpetnych podmienok
pouzitelné aj pre pesich, resp. iné formy turizmu
a Sportového vyzitia.

Tieto dalej opisujeme v kapitole 6.




DRAHY PRE KATEGORIE FREERIDE,
DOWNHILL, BMX, TRIAL, DIRT, CYKLOKROS.
SU Specidlne upravené terénne drdhy pre
naro¢nych a technicky zdatnych jazdcov. Su
urcené pre kvalitné horské bicykle 3pecifickych
kategorii. Pri ich budovani sa pouzivaju $pecidlne
protierozivne zdbrany a povrchy, buduju sa
skoky, klopené zékruty, mostiky, lavicky a iné
technické prekézky pre zatraktivnenie jazdy.
Z hladiska bezpecnosti st jednosmerné, ur¢ené
len pre cyklistov a so zékazom vstupu do drahy
pre verejnost.

Drahy pre freeride a downhill, maju strmy sklon,
prekondvaju velké prevysenia, podobne ako
zimné zjazdové trate. Spravidla su budované
v blizkosti rekrea¢nych horskych a lyziarskych
centier. Dopravu cyklistov k ndstupu na trate
zabezpecuje lyziarska lanovka alebo vlek.

Drdhy pre kategérie BMX, TRIAL a DIRT su
budované v $pecifickych arealoch v blizkosti sidiel
a rekreacnych centier. SU populdrne pre mladsie
vekové kategérie a dostupné priamo v blizkosti
obydli.

Drahy pre kategoriu TRIAL m6zu byt budované aj
v extrémne naro¢nom prirodnom prostredi, kde
je suvisla jazda vylucena a ide o preskakanie trate
akrobatickym spdsobom.

DRAHY PRE CESTNE A RYCHLOSTNE BICYKLE.

Su Specidlne upravené drahy s jemnym kvalitnym povrchom. Spravidla sa buduju formou Stadiéna
s ovalnou drdhou. Su uréené len pre Sportové ucely. Jediny slovensky cyklisticky Stadion v Bratislave
bol zrudeny.

VOLNA KRAJINA.

Vynimocne sa pre jazdu bicyklom vyuziva volnd krajina. Ide spravidla o zablidenie, ndhle ukoncenie
trasy, skratku alebo omyl. Jazda vo volnom teréne v podmienkach Slovenska je nepohoding, obtiazna a
¢asto nemozna. Vybudovanim dostupnej siete cyklistickych komunikacii a ich spropagovanim sa stanu
jazdy vo volnej krajine bezpredmetné.

KOMUNIKACIE PRE CESTNE BICYKLE.

Cestné bicykle maju uzke kolesé a prevody uspdsobené pre rychlu jazdu (30 - 70 km/h) po kvalitnom
povrchu. Idedlne pre ne su kvalitné asfaltové maélo frekventované cesty. Cestni cyklisti z dévodu
technického urcenia ich bicykla a rychlosti jazdy vyuZivajui najma cestné dopravné komunikécie a to aj
vtedy, ked povedla vedie zelend cyklistickd cesticka, ¢i cyklochodnik.

Pri planovitom rozvoji izemi je hodné myslieti na tuto skupinu cyklistov. Idedlnym riesenim pri budovani
novych rychlostnych komunikacif je zachovanie ciest Il. a Ill. triedy pre ,pomalé vozidla “ napr. traktory,
polnohospodarske mechanizmy a aj bicykle.
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POSTUP BUDOVANIA
A ZNACENIA TRAS

Procesy smerujlce k vybudovaniu resp. vyznaceniu trasy su na Slovensku zvycajne problematické najma
z pohladu legislativneho konania. Situaciu zhorsuje skutocnost, Ze v praxi ide o nezndmy proces, kde
sa kompetentni v snahe “ni¢ nepokazit” ¢asto uchyluju k najjednoduchdiemu rieSeniu “trasu zakazat”
Jednotlivé postupy zndme z praxe napovedaju o réznom pristupe stavebnych uradov (a inych
zlcastnenych) v identickych situaciach pri povolovani trasy.

Snazili sme sa preto zozbierat a systematicky popisat taku kategorizaciu, casovy sled a formu postupov,
ktorymi je mozné dosiahnut sulad procesu realizacie trasy s legislativou.

Zékladné ¢lenenie postupov je pre trasy s terénnymi Upravami - stavby a trasy vyuzivajlce vybudovanu
siet - znacené trasy po existujucich komunikaciach.

Z pohladu zamerania brozury opisujeme najma skusenosti suvisiace s trasami pre cyklistov.

VSEOBECNY DOPORUCENY POSTUP PRI ZRIADOVANI, BUDOVANI
A ZNACENI TRAS.

« Navrh vedenia trasy - urcujeme s ohladom na zvolené kritéria. UZitocné je pripravit aj alternativne
vedenie trasy s analyzou jednotlivych variant.

+ Predjednanie - odkonzultovanie ndvrhov so zainteresovanymi, uréenie vhodnej alternativy,
$pecifikdcia dolezitych a problémovych detailov.

+ Prieskum terénu - podrobné zmapovanie trasy, zdokumentovanie délezitych podkladov pre dalsie
predrealizacné kroky.

« Spracovanie Studie - stanovenie ciela, urCenie trasy a najvhodnejsej alternativy a priprava
predrealizanych krokov. Uzitocné je spracovanie koncepcnej Studie pre Sirsie Uzemie, technicko-
ekonomické vyhodnotenie a tieZ analyza dopadov a rizik v SirSich suvislostiach. Takto spracované
zémery mozeme pouzit napr. pre potreby izemnych pldnov a samotnu realizaciu riesit po etapéach.

+ Spracovanie dokumentacie - pre znacenie trasy po existujucich komunikacidch a chodnikoch
postac¢i jednoducha situa¢na dokumentacia. Ak budujeme napr. pristresok, je potrebné ohlasenie
stavby. V pripade trasy s terénnymi Upravami je potrebna stavebno-projektové dokumentacia.

+ Ohlasenie stavby stavebnému uradu podla § 55 Stavebného zékona postacuje pri:

a) pri jednoduchej stavbe, jej pristavbe a nadstavbe, ak tak urcil stavebny drad v izemnom rozhodnuti,
b) pri drobnych stavbach, ktoré plnia doplnkovt funkciu k hlavnej stavbe a ktoré nemézu podstatne
ovplyvnit Zivotné prostredie;

¢) pri stavebnych dpravach, ktorymi sa podstatne nemeni vzhlad stavby, nezasahuje sa do nosnych
konstrukcii stavby, nemeni sa spdsob uZivania stavby a neohrozuju sa zaujmy spolo¢nosti;

d) pri udrziavacich pracach, ktoré by mohli ovplyvnit stabilitu stavby, poZiarnu bezpecnost stavby, jej
vzhlad alebo Zivotné prostredie a pri vietkych udrziavacich pracach na stavbe, ktora je kultirnou pamiatkou,
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e) pri stavbach elektronickych komunika¢nych sieti (nosice telekomunikaénych zariadeni)
umiestriovanych na existujucich objektoch, ktoré nepresahuju vysku 6 m, Sirku 2,5 m a nezasahuju do
nosnych konstrukcii stavby,
f) pri prizemnych stavbach elektronickych komunikacnych sieti, ak ich zastavana plocha nepresahuje
25m?avyska4,5m,
g) pri vymene alebo dopifiani telekomunika¢nych zariadeni na existujlcich stavbach elektronickych
komunikacnych sieti, ked' nedéjde k zmene stavby.
« Schvalovaci proces - legislativny postup je zavisly od charakteru trasy. Pri znaceni existujucich
chodnikov a ciest je proces jednoduchsi, pri trasdch so stavebnymi udpravami narocnejsi.
+ Spracovanie stavebno-projektovej dokumentacie (PD) - je potrebné k ndrocnejsSim zamerom
(stavbam), kde okrem samotného budovania trasy mézeme realizovat napr. mostné objekty, dopravné
znacenie a riesenie krizovatiek, osvetlenie a dalSiu doplnkovu infrastrukturu.
Typy stavebno-projektovych dokumentécii:
- dokumentacia na Gzemné rozhodnutie (DUR),
- dokumentacia na stavebné povolenie (DSP),
- dokumentdcia pre realizaciu stavby (DRS).

Dokumentdcia pre realizaciu stavby tzv. vykonavacia dokumentdcia, je v pripade budovania samotnych
komunikécii pre nemotorovu dopravu (napr.chodniky, cesticky pre cyklistov, chodcov) ojedineld. PouZziva
sa v pripade velkych objektov, budov ako su napr. supermarkety Dokumentécia pre realizéciu stavby
tzv. vykondvacia dokumentécia je realiza¢na cast projektovej dokumentécie, doplnenie, prehibenie,
spresnenie rozsahu dokumentécie siborného riesenia projektu.
Vykonavaci projekt musi byt vypracovany do takych podrobnosti, aby bol postacujicim podkladom pre
realizaciu a $pecifikaciu potrebnych vyrobkov, préc.
Spracovanie jednotlivych stupfiov PD, vyhotovenie podrobného vyskopisu a polohopisu
a vyhotovenie geometrického planu si vyzaduje zapojenie odbornikov a oséb opravnenych na
spracovanie dokumentacie.
« Realizacia trasy - pri ndrocnejsich projektoch samotnej realizacii este predchadza vyber dodévatelov,
pripadne vyberové konanie. Pri projektoch znacenia tras bez terénnych tprav je dobré spolupracovat so
skusenymi znackarmi. Pri trasach s terénnymi dpravami konci proces realizacie stavby kolaudaciou.

- Propagacia trasy - uz pocas pripravnych etap mozeme roznymi formami prezentovat trasu.
V praxi sa pouzivaju pracovné (odborné) a verejné prezentacné vystupy. Pri zavedeni trasy do praxe
je vhodné pracovat uzZ s jednotnym dizajnom vystupov. Akcia pri prileZitosti otvorenia trasy za Ucasti
verejnosti, zainteresovanych kompetentnych, pripadne médii je vhodnou formou zviditelnenia trasy.
« Spravaa udrzba trasy - patri Casto ku klticovym faktorom tspesnosti zameru. Odporticame riesit tzv.
trvalt udrzatelnost trasy uz v pripravnych fazach. Je délezité redlne odhadnut naklady na fungovanie
trasy, planovat ich zabezpecenie a hlavne zvolit vhodny sposob starostlivosti o trasu uz vopred. Trasy
pre nemotorovu dopravu a turizmus su spravidla verejnoprospesné koridory, ktoré negeneruju priamy
financny efekt, a preto uz v pripravnej faze by mal byt vypracovany plan financovania udrzby trasy.

Pri konkrétnom névrhu, budovani, znaceni tras treba postupovat vzdy individudine v zavislosti od
konkrétnych podmienok: od toho, akym tzemim prechddzame napr. volnd krajina alebo chrdnené
Uzemie, ¢i robime terénne Upravy a budujeme objekty, ¢i umiestriujeme znacky na existujuce plochy

alebo osddzame informacné zariadenia a. p.

Vzory Ziadosti a suvisiace ndleZitosti k legalizdcii trds uvddzame v kapitole 7.
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3.1 SCHVALOVANIE TRASY SPOJENEJ S TERENNYMI
UPRAVAMI

Trasa spojena s vyhlbovanim novej cesty, asfaltovanie trasy, umiestiiovanie umelych prekazok,
odstraniovanie pddneho krytu, a pod. v zmysle Stavebného zékona ¢.50/1976 Z.z. je stavbou.
Stavebny tirad je obec. Pokial by stavba zasahovala do katastra viacerych obci, tieto by sa mali dohodnut
na tom, kto bude vykondvat kompetencie stavebného tradu. Ak sa obce nedohodnt, kompetencny
stavebny drad ur¢i prislusny krajsky drad.

Pre povolenie trasy je potrebné ziskat:

3.1.1 UZEMNE ROZHODNUTIE - V TOMTO PRIPADE ROZHODNUTIE
O UMIESTNENI STAVBY PODLA §39 A STAVEBNEHO ZAKONA C.50/1976 Z.Z.

Rozhodnutim o umiestneni stavby sa urcuje stavebny pozemok , umiestriuje sa stavba na nom, urcuju
sa podmienky jej umiestnenia, urcuju sa poziadavky na obsah projektovej dokumentdcie a ¢as platnosti
rozhodnutia. Rozhodnutie o umiestneny stavby plati dva roky odo dna jeho pravoplatnosti

Névrh na vydanie Uzemného rozhodnutia (rozhodnutia o umiestneni stavby), podla § 3 ods.1 Vyhlasky
€.453/2000 Z.z, poddva pisomne UGcastnik na stavebny drad.

Navrh o vydanie tzemného rozhodnutia obsahuje:

a) meno, priezvisko (ndzov) a adresu (sidlo) navrhovatela,

b) predmet Uzemného rozhodnutia so stru¢nou charakteristikou izemia a spdsobu jeho doterajsieho
VvyuZitia,

¢) zoznam vsetkych zndmych Gcastnikov Uzemného konania,

d) druhy a parcelné ¢isla pozemkov podla katastra nehnutelnosti s uvedenim vlastnickych a inych prav,
ktorych sa izemné rozhodnutie tyka, parcelné ¢isla susednych pozemkov a susednych stavieb,

e) suhlas vlastnika pozemku, ak nema navrhovatel k pozemku vlastnicke alebo iné pravo a pre
navrhované opatrenie sa pozemok nedd vyvlastnit,

f) udaje o spIneni podmienok urcenych dotknutymi orgdnmi statnej spravy, ak boli obstarané pred
podanim navrhu.

K navrhu na vydanie izemného rozhodnutia sa prikladaju prilohy:

a) situacny vykres sticasného stavu Uzemia na podklade katastralnej aj mapovy podklad v mierke
1:10 000 az 1:50 000 s vymedzenim hranic Uzemia, ktoré je predmetom rozhodnutia a $irSich vztahov
(u¢inkov) k okoliu; situacny vykres a mapovy podklad sa priklada v dvoch vyhotoveniach,

b) dokumentdcia pre izemné rozhodnutie v dvoch vyhotoveniach vypracovana opravnenou osobou,

¢) rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, sthlasy, postdenia alebo iné opatrenia dotknutych organov
statnej spravy a obce,

d) zaverecné stanovisko o postdeni vplyvu stavby alebo innosti na Zivotné prostredie alebo
rozhodnutie zo zistovacieho konania, ak bolo vydané,

e) doklady o rokovaniach s tcastnikmi Gzemného konania, ak sa konali pred podanim névrhu.
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3.1.2 STAVEBNE POVOLENIE PODLA § 66 A NASLEDOVNE STAVEBNEHO
ZAKONA €.50/1976 Z.Z.

Stavebnik podava ziadost o stavebné povolenie podla § 66 Stavebného zékona ¢.50/1976 Zb. Ziadost sa
podéva na stavebny urad, ktorym je obec/ mesto miestne prislusné podla miesta vybudovania stavby.
Stavebny urad pri jednoduchej stavbe spoji konanie o umiestneni stavby so stavebnym konanim.
Stavebnik k Ziadosti o stavebné povolenie predklada aj pozadované prilohy (podfa §8 Vyhlasky
€.453/2000 Z.z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia stavebného zékona ):

Ziadost o stavebné povolenie obsahuje:

a) meno, priezvisko (ndzov) a adresu (sidlo) stavebnika,

b) druh, tcel a miesto stavby, predpokladany termin dokoncenia stavby a pri docasnej stavbe dobu
jej trvania,

¢) parcelné ¢isla a druhy (kultary) stavebného pozemku s uvedenim vlastnickych alebo inych prav
podla katastra nehnutelnosti a parcelné ¢isla susednych pozemkov a susednych stavieb alebo
ostatnych pozemkov, ktoré sa maju pouzit ako stavenisko,

d) meno, priezvisko (ndzov) a adresu (sidlo) projektanta,

e) Udaj o tom, ¢i sa stavba uskutocriuje zhotovitelom alebo svojpomocou,

f) zakladné Udaje o stavbe, jej ¢lenenti, technickom alebo vyrobnom zariadeni, buducej prevadzke a jej
vplyve na Zivotné prostredie a zdravie [udi a o suvisiacich opatreniach,

g) zoznam Ucastnikov stavebného konania, ktori su stavebnikovi znami; ak ide o liniovu stavbu
zoznam Ucastnikov sa neuvédza.

K Ziadosti o stavebné povolenie sa prikladaju prilohy:

a) doklady, ktorymi stavebnik preukazuje, Ze je vlastnikom pozemku alebo stavby alebo ze mé k
pozemku ¢i stavbe iné pravo (ndjomna zmluva, zmluva o zriadeni vecného bremena, zmluva o
buducej kiipnej zmluve), ktoré ho opraviiuje zriadit na pozemku pozadovanu stavbu

b) projektova dokumentdcia stavby (projekt stavby) vypracované opravnenou osobou v troch
vyhotoveniach

¢) rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, suhlasy, postdenia alebo iné opatrenia dotknutych organov
statnej spravy ( obvodny a krajsky uUrad Zivotného prostredia, orgéany ochrany prirody, Slovenska
sprava ciest - spravca ciest I. triedy, Regionélna sprava ciest- spravca ciest Il. a lll. triedy, spravcovia
inzinierskych sieti - telekomunikacie, plyn, voda, kanalizécia, elektrina) a obce

d) doklady o rokovaniach s Gi¢astnikmi stavebného konania, ak sa konali pred podanim Ziadosti,

e) képia vieobecne zavdzného nariadenia o schvéleni tizemného planu zény, ak sa izemné
rozhodnutie nevyzaduje

f) ak ide o stavbu uskuto¢riovanu svojpomocou, vyhlasenie stavebného dozoru alebo kvalifikovanej
osoby, Ze bude zabezpecovat odborné vedenie uskuto¢iovania stavby.

V pripade umiestnenia jednoduchej stavby (pristre3ok) na trase, je navrhovatel povinny pre konkrétnu
jednoduchd stavbu postupovat vzmysle §55 zakona ¢.50/1976 Z.z. Stavebny zakon a podat na stavebny
urad Ohlasenie stavby. Stavebny Urad v pripade kladného posudenia ohldsenia navrhovatelovi
vyda Oznamenie, Ze proti uskutocneniu stavby nema namietky. Pri jednoduchej stavbe pripoji Ziadatel
podklady s nélezitostami ziadosti o stavebné povolenie aj projektovi dokumentéciu.
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Pod jednoduchou stavbou sa podla § 139 b rozumeju :

a) bytové budovy, ktorych zastavana plocha nepresahuje 300 m? maju jedno nadzemné podlazie,
mozu mat aj jedno podzemné podlaZie a podkrovie,

b) stavby na individudInu rekredciu,

¢) prizemné stavby a stavby zariadenia staveniska, ak ich zastavana plocha nepresahuje 300 m?a vysku 15 m,

d) oporné mdry,

e) podzemné stavby, ak ich zastavand plocha nepresahuje 300 m2 a hibka 6 m.

3.2 SCHVALOVANIE TRASY BEZ TERENNYCH UPRAV

Trasa, vyuzivajuca existujlce cesty a chodniky a jej znacenie, ktora nie je spojena s terénnymi Upravami
vzmysle Stavebného zékona ¢.50/1976 Z.z. nie je stavbou. Pod schvalovanim trasy bez terénnych Gprav
rozumieme napr. osadzanie stipikov, malovanie tvarovych znaciek a umiestfiovanie prvkov znacenia.

3.2.1 ZNACENIE TRASY MALOVANYMI ZNACKAMI.

Podla § 126 Obcianskeho zdkonnika mé vlastnik pravo na ochranu proti tomu, kto do jeho vlastnickeho
prava neopravnene zasahuje. Z tohto dévodu, ak realizujeme len znacenie, je potrebné ziskat SUHLAS
VLASTNIKA S VEDENIM A VYZNACENIM TRASY bez terénnych Uprav t. z. vyuziva sa existujlca
komunikécia alebo chodnik.

Ak je pozemok, cez ktory ma byt znacena trasa v podielovom spoluvlastnictve, je potrebny suhlas
nadpolovi¢nej véacsiny spoluvlastnikov pocitanou podla vysky podielov. Vyska podielov je zapisana na
liste vlastnictva.

V Ziadosti o suhlas s vedenim trasy uvedieme aj sposob znacenia (napr. metodickymi listami). Systém
malovaného znacenia, sa zvycajne umiestiiuje na existujlice stromy, stipy, konstrukcie a. p. Malované
znacenie sa neaplikuje na nestéle a pohyblivé predmety, dopravné znacky, steny budov, sakralne stavby,
hrani¢né medzniky, a. p. Teda na také objekty a spdsobom aby nedoslo k poskodeniu majetku, estetickej
a urbanistickej hodnoty Gzemia. Zakazané objekty a pravidla umiestiiovania malovaného znacenia su
spravidla ur¢ené metodickymi postupmi znacenia trés.

V pripade znacenia trasy v chrdnenom Uzemi navrhovatel musi este zabezpecit: Suhlas organu ochrany
prirody na vyznacenie a budovanie cyklotrasy, turistického chodnika podfa §13 ods.2 pism. i)
Zékona o ochrane prirody a krajiny ¢.543/2002 Z. z. Navrhovatel musi podat Ziadost o vydanie sthlasu
na prisludny Orgén ochrany prirody, a to Krajsky urad Zivotného prostredia.

3.2.2 ZNACENIE TRASY UMIESTNOVANIM INFORMACNYCH PRVKOV
NA EXISTUJUCE ALEBO NOVOOSADENE OBJEKTY.

Ak na trase umiestfiujeme informa¢né tabulky, smerovky, a. p. je potrebné podat ZIADOST O
POVOLENIE INFORMACNEHO, REKLAMNEHO ALEBO PROPAGACNEHO ZARIADENIA PODLA §71
STAVEBNEHO ZAKONA €.50/1976 Z.Z.

Navrhovatel cyklotrasy musi podat Ziadost na stavebny urad, ktorym je prislusnd obec. Informacnym

zariadenim sa v tomto pripade rozumie novoosadeny cyklostlpik alebo existuijtici objekt s upevnenymi
tabulkami a smerovkami.
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Ziadosti o povolenie informaéného, reklamného a propagaéného zariadenia obsahuje:

a) meno, priezvisko (nézov) a adresa (sidlo) Ziadatela,

b) druh, tcel a ¢as trvania informacného, reklamného a propagacného zariadenia,

¢) oznacenie stavby alebo parcelné ¢islo pozemku podla katastra nehnutelnosti, /1/ na ktorom sa ma
informacné, reklamné a propagacné zariadenie umiestnit, s uvedenim vlastnickych alebo inych prav,

d) zoznam Ucastnikov konania, ktori st Ziadatelovi znami.

K Ziadosti o povolenie sa prikladaju prilohy (podla §15 Vyhlasky ¢.453/2000 Z.z.):

a) dokumentécia obsahujica navrhinformacného, reklamného a propagacného zariadenia ajednoduchy
nacrt jeho umiestnenia v primeranej mierke v dvoch vyhotoveniach,

b) doklad, ktorym Ziadatel preukazuje vlastnicke alebo iné pravo (ndjomné zmluva, zmluva o zriadeni
vecného bremena, zmluva o buducej kipnej zmluve) umiestnit na stavbe alebo pozemku navrhované
informacné, reklamné a propagacné zariadenie,

¢) rozhodnutia, stanoviska, vyjadrenia, suhlasy, posudenia alebo iné opatrenia dotknutych organov
Statnej spravy.

Suhlas organu ochrany prirody na umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného
zariadenia za hranicami zastavaného Gizemia podla § 13 ods.2 pism g) Zakona o ochrane prirody a krajiny
¢.543/2002 Z.z. v 2. a 3.stupni ochrany prirody vydava Obvodny urad Zivotného prostredia.

V Uzemi s 4. a 5. stupnniom ochrany je umiestiiovanie informacnych zariadeni vratane cykloznacenia
zakdzané. Vynimku z tohto zakazu méze udelit Krajsky drad zZivotného prostredia.

K LEGALIZACII TRASY BEZ STAVEBNYCH UPRAV NIE SU POTREBNE:

Rozhodnutie o vyuzivani Gzemia - v zmysle stavebného zdkona z roku 2000 vyznacenim trasy sa
nemeni vyuzitie Gizemia (cyklisti a turisti sa mohli po trase pohybovat aj pred vyznacenim, pribudlo len
opisné informacné znacenie).

Stavebné povolenie pre osadzanie stlpikov pre umiestnenie znacenia. Stipik s turistickou alebo
cyklistickou znackou bez ohladu, ¢i je spojeny so zemou beténom alebo technoldgiou bez poutzitia
beténu, nie je vzmysle stavebného zakona stavbou.

Rozhodnutie o zvlaStnom uzivani ciest - v zmysle cestného zékona si vyznacenie trasy nevyzaduje
toto rozhodnutie.




SUVISIACA LEGISLATIVA

Problematika budovania cyklotras, rekreacnych tras a ekokoridorov pre nemotorovi dopravu je na
Slovensku podceriovana aj v oblasti legislativy. Jednotlivé predpisy niekedy vzajomne nekore$ponduju,
niektoré zakony pdsobia na rozvoj ekotras kontraproduktivne. Problematické je najma budovane tras
v lesnom a prirodnom prostredi a Specificky pre cyklistov. Znacené cyklotrasy (bez terénnych uprav)
sa Ciastocne dostali do povedomia, no napr. trasy typu “singltrek’, vid kap. 2.2 (s miernymi zésahmi do
terénu) su u nds velkou nezndmou. O nieco lepsia situdcia je v oblasti turistickych tras pre pesich, kde
existuje vyznacend siet z minulosti a s budovanim trés su skisenosti.

V oblasti samostatnych koridorov pre nemotorovi dopravu v dopravnej sieti je v povedomi chodec
a infrastruktura pre pesich. Pre cyklistov a korculiarov je opét legislativa stroha a rieSenia v praxi sa
spravidla obmedzuju na zlic¢enie tychto sposobov pohybu s chodcami.

Zékonné predpisy SR maju zavézny charakter, STN ma iba odportcaci charakter.

Z pohladu zamerania brozury opisujeme najma legislativne nalezitosti sivisiace s trasami pre cyklistov.

4.1 TRASY A STAVEBNY ZAKON

Z hladiska budovania a znacenia tras je stavebny zakon najvyznamnejsim zdkonom, ktory zahftia proces
vystavby a znacenia tras.

Stavebny zékon oznacuije trasu urcenu pre bicykle ako bicyklovu drahu (§ 43a ods. 3 pism. o), v ¢leneni
stavieb zaradenu ako tzv. inZiniersku stavbu. Clenenie stavieb sme prevzali z medzinarodnej $tatistickej
klasifikacie stavieb UNESCO, ktort re$pektuju aj pravne predpisy EU.

CYKLOCHODNIK AKO LiNIOVA STAVBA.

Podla § 139 ods. 3, 4 Stavebného zakona sa pod liniovou stavbou rozumeju najma: ropovody, plynovody,
produktovody, teplovody, dialnice, cesty a miestne komunikécie, stavby, podzemné a nadzemné
vedenia rozvodu elektriny, vodovodné a kanalizacné rady, ochranné hradze, plavebné a derivacné
kanaly, vedenia elektronickej komunikacnej siete, letiska, pristavy.

Liniové stavby su stavby s velkym poctom ucastnikom stavebného konania, a preto sa vyuziva
dorucovanie verejnou vyhlaskou, ¢co méze konanie urychlit.

Zaistych okolnosti by sa dal cyklochodnik budovat ako liniovd stavba za predpokladu, ak by tvoril sucast
novobudovanych ciest a miestnych komunikacii. O tom, ¢i ide o liniovi stavbu rozhodne prislusny
stavebny Urad, ktory musi dobre a dosledne zvazit, ¢i pouzije dorucovanie verejnou vyhlaskou, pretoze
napr. ak nema navrhovatel k pozemku vlastnicke alebo iné pravo, mozno bez sthlasu vlastnika tzemné
rozhodnutie o umiestneni stavby alebo rozhodnutie o vyuziti Uzemia vydat len vtedy, ak mozno na
navrhovany Ucel pozemok vyvlastnit (§ 38 stavebného zakona). Ak by sa v tomto pripade jednalo o
liniovu stavbu, na ktoré zakon pripusta dorucovanie verejnou vyhlaskou a stavebny Urad by si takéto
dorucovanie zvolil, Gcastnici konania by sa o tizemnom konani nemuseli dozvediet. Nie je naplnend
litera zakona a takto vydané rozhodnutie je neplatné.

Castym omylom je interpretcia, Ze pri liniovej stavbe sa nemusi dokladovat vlastnictvo resp. iné pravo
k pozemkom, cez ktoré liniové stavby vedu, a tym sa liniova stavba stava najjednoduchsim riesenim.
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Toto tvrdenie je nepravdivé a nema oporu v zékone.

Vlastnicke a iné pravo sa nedoklada k navrhu na uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby pri liniovych
stavbach, avsak listiny, ktorymi sa preukazuje vlastnicke pravo resp. iné pravo sa dokladaju k ziadosti o
stavebné povolenie.

Pri rozhodnuti stavebného uradu, ze sa jednd o liniovu stavbu, podla § 36 ods. 4 stavebného zakona
zacatie Uzemného konania o umiestneni liniovej stavby ako aj izemného konania o vyuziti izemia ak sa
tyka rozsiahleho tizemia, oznami stavebny trad Ucastnikom tizemného konania verejnou vyhlaskou.
Pokial sa oznamovalo zacatie konania verejnou vyhlaskou, takou istou formou sa ozndmi aj Gizemné
rozhodnutie a to podla § 42 ods. 2 stavebného zékona.

Podla § 61 ods.4 stavebného zdkona pri liniovych stavbach stavebny drad upovedomi Gcastnikov o
zacati stavebného konania verejnou vyhlaskou najmenej 15 dni pred konanim miestneho zistovania,
pripadne Ustneho pojedndvania, a ak sa nekona Ustne pojednavanie, pred uplynutim lehoty uréenej
podla ods. 3 cit. ustanovenia a takou istou formou sa oznamuje stavebné povolenie.

VYSPORIADANIE POZEMKOV.

S budovanim cyklotras je Uzko spaté otazka vysporiadania pozemkov, ktorymi vedu trasy. Tento problém
sa javi Casto klu¢ovym z pohfadu moznosti realizacie stavby. Pri navrhovani trasy je potrebné klast doraz
na vyber alternativy zahfiajucej ¢o najmensi pocet pozemkov v sukromnom vlastnictve (ak to nie je
na ukor kvality vedenia trasy). NajlepSou moznostou je budovanie cyklotras po nehnutelnostiach vo
vlastnictve obci, miest, samosprévnych krajov a. p.

Ak nie je mozné vyhnut sa sukromnym pozemkom, existuje Skala zmluvnych vztahov, v stlade so
stavebnym zékonom. Najcastejsimi zmluvami su: kiipna zmluva, ndjomna zmluva, zmluva o zriadeni
vecného bremena, pripadne zmluva o buducej kipnej zmluve.

Ktory zo zmluvnych typov je najvyhodnejsi zavisi to od konkrétneho pripadu, pripadne od poziadaviek
vo vyzve na projekt (ak mé byt cyklotrasa budovana z finan¢nych prostriedkov fondov) a predovsetkym
od vlastnika pozemku.

Pri budovani cyklochodnika by za urcitych okolnosti prichadzal do dvahy institlt vyvlastnenia, ak by sa
vybudovanie cyklochodnika tykalo rozsiahlejsieho tzemia. Podla ¢I.20 odsek 4 Ustavy SR, Vyvlastnenie
alebo nutené obmedzenie vlastnickeho prava je mozné iba v nevyhnutnej miere a vo verejnom zaujme,
a to na zaklade zakona a za primeranu ndhradu”. Proces vyvlastnenia podrobnejsie upravuje stavebny
zékon. Podla stavebného zakona mozno vyvlastnenie pouzit pre:

- verejnoprospesné stavby,

- vystavbu a spravu dialhic, ciest a miestnych komunikacii atd....

Pojem verejny zdujem a verejnoprospesnd stavba nie je v zdkonoch definovany. Vo vacsine pripadov,
¢o je verejnoprospesnou stavbou definuje mestské resp. obecné zastupitelstvo pri schvalovani
vytvaraného Uzemného planu. Zvacsa ide o cesty, vodovody, kanalizacie, priehrady. Podla zdkona mozno
vyvlastnit majetok iba vtedy, ak novy vlastnik nemdze ziskat majetok pévodného vlastnika dohodou
alebo inak. Novy vlastnik je povinny pévodnému vlastnikovi poskytnut nahradu za vyvlastneny majetok.
Vyvlastiuje stavebny urad.

VYNUTENE INVESTICIE.

Su investicie, ktoré nesuvisia priamo so stavbou, ale bez nich by nebolo mozné stavbu realizovat. Jedna
sa napr. o prekladku inzinierskych sieti, ochranu archeologickych nalezov. Vynitené investicie navysuju
naklady na zhotovenie stavby. Budovanie infrastruktury pre cyklistov by napr. v pripade stavby novych
obchodnych centier mohlo byt vynutenou investiciou. Napr. v podobe parkovisk a stojanov pre bicykle,
pristupovych chodnikov pre cyklistov k obchodnému centru ako aj trazitnych cyklistickych koridorov,
prechddzajucich v blizkosti.
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4.2 UZEMNE PLANOVANIE

Novobudované trasy stavebného charakteru (chodniky a cesti¢ky pre nemotorovt dopravu) ako aj trasy
znacené po existujucich komunikaciach by mali byt sucastou Gzemnoplanovacej dokumentacie. A to aj
vtedy ak ich realizécia v teréne nie je v najblizSom obdobi pravdepodobnd. Mozno préve preto, nakolko
trasy by mali vytvarat logickd dopravnu a rekreacnu siet. Ak je tato narusena napr. nevhodnou lokélnou
zéstavbou, moze tento stav natrvalo zrusit vybudovanie celej logicky vedenej trasy v budtcnosti.

Uzemné planovanie je komplexnym systémom, ktory sa zaobera vietkymi aspektmi nasho prostredia.
Ide prevazne o stavbu sidiel, dopravnu a technicku infrastruktdru, ale v neposlednom rade aj o prvky,
ktoré vytvaraju prirodné zlozky Zivotného prostredia. Uzemné planovanie utvara predpoklady pre trvaly
stlad vetkych cinnosti v Gzemi s osobitnym zretelom na starostlivost o Zivotné prostredie, dosiahnutie
ekologickej rovnovahy a zabezpecenia trvalo udrzatelného rozvoja, pre $etrné vyuzivanie prirodnych
zdrojov a pre zachovanie prirodnych, civiliza¢nych a kultirnych hodn6t. Zakladnymi ndstrojmi izemného
plénovania st Uzemné plany réznych stupriov, najcastejSie Uzemné plany obci, z6n a samozrejme
Uzemné plany regionov.

KONCEPCIA UZEMNEHO ROZVOJA SLOVENSKA.

Spracuva sa pre celé Gizemie Slovenskej republiky. Riesi priestorové usporiadanie a funkéné vyuzivanie
Uzemia Slovenskej republiky a ustanovuje ramec sociadlnych, ekonomickych, environmentélnych a
kultirnych poziadaviek Statu na Uzemny rozvoj, starostlivost o Zivotné prostredie a tvorbu krajiny
Slovenskej republiky a jej regiénov. Uzemno-technickym podkladom na jej spracovanie je Stratégia
Uzemného rozvoja Slovenska.

UZEMNY PLAN REGIONU.

Obstarava sa pre celé Uzemie vyidieho Uzemného celku alebo jeho ¢asti. Uzemny plén regionu
vychddza a rozvija ciele a Ulohy Uzemného planovania z Koncepcie izemného rozvoja Slovenska, ktoru
spodrobfuje a konkretizuje na podmienky Gzemia kraja. Uzemny plan regiénu vychadza z potrieb
Uzemného rozvoja kraja.

UZEMNY PLAN OBCE.

Celé Uzemie administrativne spravované miestnou samospravou riesi Uzemny plan obce, ktory plni
funkciu zakladného uzemnoplanovacieho dokumentu na komunélnej Urovni. Riesenim casti obce sa
zaobera nizsi stupen - Gzemny plan zény. Uzemny plan obce mé pravo stanovit plochy, pre ktoré ulozi
povinnost spracovania Gzemného planu zény. Obvykle ide o vécSie, dosial nezastavané plochy pre novt
vystavbu, pre ktoré je nutné navrhnut celkovd koncepciu funkéného a prevadzkového usporiadania.
Ak sa dohodnu dve alebo viac obci, ktorych Uzemia susedia a suvisia spolo¢nym verejnym dopravnym
a technickym vybavenim Uzemia, vloZenim investicii, na ktorych su spolo¢ne zavislé, urbanistickym
splynutim alebo z iného dovodu mozu obstarat spolocny Gizemny plan obci.

Uzemny plan obce obsahuje najma zakladnd urbanisticki koncepciu rozvoja Gizemia obce alebo mesta,
funkcné vyuzitie jednotlivych ploch a priestorové usporiadanie Uzemia a zabezpecenie nadvaznosti
vyuzivania Uzemia obce na susediace obce a ochrany hodn6t v zemi, koncepciu verejného dopravného
a technického vybavenia izemia, vymedzenie hranic zastavaného Uzemia, vymedzenie Uzemia obce, v
ktorom nemozno trvalo alebo docasne uskutocnovat novu vystavbu, vymedzenie izemia uréeného na
umiestnenie novej vystavby a umiestnenie verejného dopravného a technického vybavenia uzemia v
nadvaznosti na verejnu infrastrukturu susediacich obci a na Uizemi kraja, vymedzenie ploch a koridorov

24

pre zmenu existujucej zastavby, pre obnovu vyuZitia Uzemia, vymedzenie ploch pre verejnoprospesdné
stavby, pre Uzemné rezervy a stanovenie podmienok pre vyuzitie tychto ploch a koridorov, zasady ochrany
prirody a raciondlneho vyuZivania prirodnych zdrojov mimo zastavaného Uzemia obce, usporiadanie
krajiny mimo zastavaného Uzemia a ploch a koridorov zelene v zastavanom tizemi, koncepciu vyuzivania
nehnutelného majetku obce sliziaceho na verejné ucely a stanovenie priorit Gzemného rozvoja obce.

Zavéaznymi Castami Uzemného planu obce su regulativy funkéného vyuzivania Uzemia a zésady
usporiadania Uzemia, hranice zastavaného Uzemia, zasady a regulativy ochrany a tvorby prirodného a
kulturneho dedi¢stva, usporiadanie verejného dopravného a technického vybavenia Gzemia. Uzemny
plén obce je podmienkou pre poskytnutie prostriedkov verejnych rozpoctov na uskutocnenie zmien
v Uzemi obce.

UZEMNY PLAN ZONY.

Odvija sa od Gzemného plénu obce a spodrobriuje ho na rozliSovaciu uroven parciel. Uzemny plan z6ny
sa spracuva pre Uzemie vymedzené v izemnom plane obce alebo rozhodnuti prislusnej obce, ak sa zisti
potreba jeho obstarania.

Uzemny plan zény v sulade so schvalenym uzemnym planom obce ustanovuje podrobné podmienky
pre funkéné vyuzitie jednotlivych pozemkov, umiestnenie a priestorové usporiadanie stavieb, vratane
verejnoprospesnych stavieb, pre ochranu prirodnych a kultdrnych hodnét Gzemia a urbanistického
charakteru Uzemia, pre zachovanie stavu alebo zlep3enie stavu Zivotného prostredia a vymedzenie
a vyuzitie pozemkov. Uzemny plén zény obsahuje regulaéné prvky stanovujice funkéné vyuzitie
pozemkov, prevddzkové vyuzitie pozemkov (hranice pozemkov, plochy dopravnej a technickej
infrastruktury a orientdcia napojenia pozemkov), urbanistické usporiadanie zastavby na pozemkoch
(uli¢né ciary, stavebné ciary, charakteru, spdsobu a druhov zéstavby na pozemkoch), intenzitu vyuzitia
pozemkov, regulacné prvky ochrany prirody a tvorby krajiny, pre vytvaranie a udrziavanie ekologickej
stability vratane ploch zelene a architektonicko-stavebné stvarnenie zastavby na pozemku (priecelia,
zastreenie, dominanty). Uzemny plén zény nahradza v schvélenom rozsahu dzemné rozhodnutia a je
z&vézny pre Uzemné rozhodovanie.

UZEMNOPLANOVACIE PODKLADY.

SU dokumenty a subory Udajov vypractvané na Ucel uzemného pldnovania metédami izemného
plénovania, obstardvané a prerokivané podla stavebného zékona. SluZia na vypracovanie névrhu
Uzemného planu alebo na zistenie potreby a rozsahu aktualizicie Uzemného plénu. Obstaravaju sa na
overenie moznosti rieSenia problémov v Gizemi, na prehibenie riedenia jednotlivych zloZiek osidlenia
alebo na ziskanie udajov a informacii o Uzemi.

URBANISTICKA STUDIA.

rieSi koncepciu priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia, najmé urbanistické,
architektonické a uzemno-technické podmienky vyuzivania prirodnych zdrojov v izemi a celkového
potencidlu Uzemia. Pouziva sa na overenie zékladnej urbanistickej koncepcie pri priprave Uzemného
plénu a pri jeho aktualizacii na zhodnotenie Uinosného zataZenia Gzemia alebo na riedenie Ciastkovych
alebo osobitnych problémov v tzemi spravidla vo variantoch riedenia.

UZEMNY GENEREL.
je dokument, ktory podrobne riesi problémy jednotlivych zloZiek osidlenia v Gzemi, najma problémy
byvania, priemyslu, polnohospodarstva a lesného hospodarstva, dopravy a ostatného verejného
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technického vybavenia Gzemia, ochrany prirody a krajiny, rekreécie a $portu. Pouziva sa na prehibenie
poznatkov o urcitej zlozke osidlenia pri obstardvani Uzemného planu alebo pri jeho aktualizacii.

UZEMNE TECHNICKE PODKLADY.

Uzemné technické podklady Gizemia tvoria stibor Gidajov o sii¢asnych moznostiach vyuzitia urcitej Casti
Uzemia, najma vyuzitia prirodnych zdrojov a potencidlu Gizemia, rozvoja jednotlivych zloZiek osidlenia v
Uzemi a riedenia stretu zadujmov a druhov fudskej ¢innosti v Gzemi.

Uzemnoplanovaciu dokumentaciu obstaravaju organy Gzemného planovania, ktorymi st obce,
samospravne kraje,  krajské stavebné drady. Organy Uzemného planovania obstaravaju
uzemnoplanovaciu dokumentaciu z vlastného podnetu, z podnetu inych Statnych organov a z podnetu
fyzickych a pravnickych oséb (ob¢ianske zdruzenia, pripadne fyzické osoby moézu poziadat
o doplnenie tzemného planu obce, ak v iom neboli zahrnuté cyklotrasy). Naklady na obstaranie
uhradza organ uzemného planovania, ktory mdze rozhodnut o ciastocnej alebo celkovej uhrade
nakladov za obstaranie dokumentacie.

4.3 CESTNY ZAKON A DOPRAVNE PREDPISY
TYKAJUCE SA CYKLISTOV A PRIBUZNYCH DRUHOV
POHYBU

Podla § 55 zékona ¢.8/2009 Zékon o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov
plati pre cyklistov nasledovné:

(1) Na bicykli sa jazdi predovsetkym po cesticke pre cyklistov. Po cesticke pre cyklistov sa jazdi vpravo.
Kde cesticka pre cyklistov nie je alebo nie je zjazdnd, jazdi sa pri pravom okraji vozovky. Ak sa tym
neohrozuju ani neobmedzuju chodci, smie sa jazdit po pravej krajnici vozovky.

(2) Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri jazde po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit
dvaja cyklisti vedla seba, ak tym neobmedzuju a neohrozuju ostatnych Ucastnikov cestnej premavky.
Cyklista nesmie jazdit bez drzania riadidiel, drzat sa iného vozidla, viest pocas jazdy druhy bicykel, ru¢ny
vozik, psa ani iné zviera a vozit predmety, ktoré by stazovali vedenie bicykla alebo ohrozovali inych
Ucastnikov cestnej premavky. Pri jazde musi mat cyklista nohy na pedaloch. Za znizenej viditelnosti musi
mat cyklista jazdiaci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe viditelne umiestnené reflexné prvky
alebo obleceny reflexny bezpecnostny odev.

(3) Na jednomiestnom bicykli nie je dovolend jazda viacerym osobam. Ak je bicykel vybaveny pomocnym
sedadlom na prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy, smie osoba starsia ako 15 rokov viezt osobu
mladsiu ako 10 rokov.

(4) Osoba mladsia ako 10 rokov smie na ceste s vynimkou cesticky pre cyklistov, polnej cesty, lesnej
cesty a obytnej zony jazdit na bicykli len pod dohladom osoby starsej ako 15 rokov, ktord je dostatocne
sposobild, aby na fu riadne dozerala, a ktoré zodpoveda za dodrziavanie povinnosti podla tohto zékona
touto osobou.

(5) Pomaly iduce alebo stojace vozidlo méze cyklista iduici rovnakym smerom predchadzat aj po pravej
strane vozovky alebo krajnici, pritom je povinny dbat na zvysenu opatrnost; to neplati, ak vodic takého
vozidla ddva znamenie o0 zmene smeru jazdy doprava.
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(6) Ak je zriadena cestitka pre chodcov a cyklistov oznacend prislusnou dopravnou znackou, cyklista
nesmie ohrozit chodca. Ak cesticka pre chodcov a cyklistov méa oddelené pruhy pre chodcov a cyklistov,
su chodci a cyklisti povinni pouZit len pruh pre nich uréeny; to neplati pri obchddzani, predchédzani,
odbocovani, otacani, pri vchadzani na cesticku pre chodcov a cyklistov a vychadzani z nej, pricom sa
nesmu vzajomne ohrozit.

(7) Cesticku pre cyklistov méze poutzit aj osoba pohybujuca sa na kolieskovych korculiach, lyZiach alebo
na obdobnom Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi cyklistov.

(8) Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa cyklista musi presvedcit, ¢i tak moze urobit bez
nebezpecenstva. Cyklista moze prechadzat cez vozovku, len ak s ohladom na vzdialenost a rychlost
jazdy prichadzajucich vozidiel nedondti ich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy. Na priechode
pre cyklistov sa jazdi vpravo.

(9) Cyklista je povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou
prilbou. Ak je cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, tato povinnost sa vztahuije aj na jazdu v obci.

Podla § 2 ods. 2 pism f) zdkona NR SR ¢.8/2009 o premavke na pozemnych komunikéciach je jazdecna
kolieskovych korculiach chodec. Osoba, ktora sa pohybuje po chodniku na korculiach smie pouzivat
pravu stranu chodnika, pricom nesmie ohrozit ani obmedzit ostatné osoby pouzivajice chodnik. Osoba,
ktord tlaci bicykel alebo motocykel, smie pouzit chodnik, len ak neohrozi ani neobmedzi chodcov; inak
musi pouzit pravu krajnicu alebo pravy okraj vozovky.

okraji vozovky.

Jazdec na kolieskovych korculiach sa zvycajne pohybuje rychlostou 20 - 30 km/h, mozZnost a schopnost
ucinného brzdenia je tu obtiaZnejsia. PovaZovat korCuliara v cestnej premdvke za chodca praxi znamend,
Ze sa v cestnej premdvke pohybuje pri lavom okraji vozovky (teda v protismere voci motorovym vozidldm).
To v praxi méZe spésobovat kolizie a nebezpecné situdcie aj z toho dévodu, Ze korculiarom je prirodzenejsie
(najmd z pohladu vnimania vlastnej bezpecnosti na ceste) pohybovat sa pri pravom okraji vozovky, podobne
ako cyklisti. Na cestdch ich teda méZzeme stretnut na oboch strandch.

4.4 STN 73 6110 PROJEKTOVANIE MIESTNYCH
KOMUNIKACII (MK)

Uvadzame vyber z niektorych ustanoveni STN 73 6110, kde su definované najma pravidla budovania
chodnikov pre chodcov. Pravidla budovania komunikacii pre cyklistov su tu taktiez obsiahnuté, v praxi
sa vsak pouzivaju velmi zriedka. Technické parametre tras suvisiacich s touto normou uvadzame tiez v
kapitole 6.

STN 73 6110 pre definuje funk¢énu skupinu miestnych komunikacii (MK) D - nemotoristické, s funkciou
pobytovou a obsluznou s funkénymi triedami:

D1 - upokojené komunikacie

D2 - cyklistické komunikacie

D3 - komunikacie pre chodcov
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D2 CYKLISTICKE KOMUNIKACIE.

cyklistické pruhy a pasy sa navrhuju ako jednosmerné alebo obojsmerné

cyklistické cesticky sa skladaju najmenej z dvojpruhového cyklistického pasu a deliacich pruhov
oddelujucich obidva smery od seba alebo od ostatnej premdvky( pesie pridy alebo premévka
motorovych vozidiel). Cyklistické cesti¢ky sa méZu navrhovat aj nezavisle od trasy MK)

cyklistické komunikacie maju krizovat rychlostne MK mimouroviiovo (spolo¢ne s komunikéciami pre
chodcov) na lavkach a podchodoch, ostatné MK i Groviiovo. Maju byt primerane zabezpecene najma
typickymi prekézkami proti vjazdu/ prejazdu vozidiel.

« pri Uroviovych krizovatkach je vhodné oddialit cyklisticky priechod 0,50 m od stop-cCiary priameho
smeru vozidiel

krizovanie cyklistickych komunikacii s drdhami sa riesi zdsadne mimouroviiovo, pri rekonstrukciach
urovriovo pod uhlom 90 %

v podchodoch a na lavkach v blizkosti cyklistickych komunikécii, kde sa navrhne schodiste, sa musi
zriadit vodiaci Zliabok na tlacenie bicykla

vyska priechodného priestoru na cyklistickych komunikéciach je najmenej 2,50 m

v ostatnych suboroch a pri objektoch ob¢ianskeho vybavenia, dopravnych zariadeniach a
$portovych zariadeniach je potrebné zriadovat zariadenia na odstavovanie a parkovanie bicyklov.
Tieto zariadenia maju byt navrhnuté so zaistenim proti odcudzeniu.

D3 - KOMUNIKACIE PRE CHODCOV.

Pre pohyb chodcov v zastavanom Gzemi alebo Gizemi uréenom na zastavenie sa navrhuju:

a) priechody Urovriové a mimouroviiové

b) chodniky, niekedy kombinované s pasmi pre cyklistov

¢) cesticky pre chodcov, pripadne aj cyklistov pri nizsej intenzite chodcov a cyklistov
d) koridory, kolonady, podlubia

BEZPECNOST NA MIESTNYCH KOMUNIKACIACH.

V zavislosti od intenzit a rychlosti jednotlivych druhov doprav je potrebné oddelovat:
« motoristicku dopravu od cyklistickej premévky a pohybu chodcov

« cyklisticki premavku od pohybu chodcov

Navrh miestnych komunikacii musi reSpektovat zasady bezpecnosti, najma:

+ logické dopravné riedenie krizovatiek a medzikrizovatkovych Usekov so zabezpecenim
psychologickej istoty Uc¢astnikov cestnej premavky

smerové rozdelenie miestnych komunikdcii a vyssieho vyznamu

oddelovanie jednotlivych druhov doprav s vysokou intenzitou a rychlostami, najma motoristickej
od nemotoristickej

spravne a jednoznacné dopravné znacenie

osadzovanie bezpec¢nostnych zariadeni

vybudovanie kvalitného povrchu vozovky s t¢innym odvodenim

moznost ich vyuZitia ako pristupovych komunikécii pre poZiarne vozidla a $peciélne vozidla

v umozneni pristupu na plochy vyuzivané chodcami aj osobam s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie

zavédzanie prvkov upokojenia dopravy, kde sa to najma z dévodu znizenia rychlosti vyzaduje

s ohladom na doterajsi priebeh dopravnej nehodovosti v rieSenom Gzemi
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KAPACITA MIESTNYCH KOMUNIKACII.

Kapacita na spolo¢nych cyklistickych komunikaciach pre chodcov za hodinu pri optickom
oddeleni pasu pre cyklistov od pasu pre chodcov sa uvazuje takto:

0 az 30 cyklistov + 600 chodcov; 30 az 150 cyklistov + 300 chodcov; 150 az 300 cyklistov + 60 chodov.
Na spolo¢nych komunikaciach bez oddelenia cyklistov od chodcov sa uvazuje na hodinu
pre kazdy pas:

50 cyklistov + 500 chodcov; 250 cyklistov + 50 chodcov

4.5 PRISTUP DO KRAJINY

uvéddzame v zmysle z. ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody

PRVY STUPEN OCHRANY PRIRODY.

Plati zdsada, Ze kazdy ma pravo pri rekreécii, turistike a obdobnom uzivani prirody na volny prechod cez
pozemky vo vlastnictve (sprave, najme) Statu, obce, pravnickej alebo fyzickej osoby, ak tym nesposobi
skodu na majetku alebo zdravi inej osoby. Zakazany je len vstup na zastavané pozemky, stavebné
pozemky, dvory, zéhrady, sady, vinice, chmelnice, lesné skolky a zverniky. Na ornt podu, liky a pasienky
je zakdzany vstup vtedy, ak moze dojst k poskodeniu porastov alebo pody (napr. v ¢ase tesne pred
kosbou), ako aj vtedy, ked sa na nich pasie dobytok. Volny je aj vstup do lesa, povoleny je zber lesnych
plodin a razdia.

Do volne pristupnych oblasti je bez obmedzenia povoleny aj vstup na bicykloch, kofioch, povozoch
a pod. Je tu mozné stanovat, taborit (v lesoch sa mimo vyhradenych miest nesmie zakladat ohen),
bivakovat i lyZzovat. Tu vSak obzvlast treba dbat na zasadu zakazu spdsobenia Skody - napr. v lesoch sa
zakazuje narusat podny kryt.

DRUHY STUPEN OCHRANY PRIRODY.

Od druhého stupria ochrany sa motorové vozidla a rézne povozy (zéprahové vozidla, koce, sane apod.)
nesmu pohybovat vo volnej krajine mimo dialnice, cesty a miestnej komunikacie.

Bicykle sa nesmu pohybovat vo volnej krajine mimo dialnice, cesty, miestnej komunikacie, ucelovej
komunikécie a vyznacenej cyklotrasy.

Z tohto zakazu organ ochrany prirody méze povolit vynimky - napr. ndvstevnym poriadkom alebo inym
vdeobecne zavdznym pravnym predpisom. Takéto vynimky treba overit u kazdej osobitne chranenej
oblasti zvIast. Ostatné aktivity su povolené tak ako v prvom stupni.

TRETI, STVRTY A PIATY STUPEN OCHRANY PRIRODY.

V tretom stupni ochrany krajiny je zakdzané vchédzat alebo stét s bicyklom na pozemky za hranicami
zastavaného lizemia obce mimo dialhice, cesty, miestnej komunikécie a vyznacenej cyklotrasy. Dalej je
tu zakdzané taborit, stanovat, bivakovat, jazdit na koni, zakladat ohen mimo uzavretych stavieb, lyZovat,
vykonavat horolezecky alebo skalolezecky vystup, skialpinizmus alebo iné $portové aktivity. Ani pesi
turisti sa nesmu pohybovat mimo turistickych alebo nducnych chodnikoch. Je tu zakézané zbierat
rastliny i ich plody. Aj tu organ ochrany prirody méze povolit vynimky (napr. oznaci miesta na taborenie,
parkovanie a pod.) napr. ndvstevnym poriadkom alebo inym vieobecne zavaznym pravnym predpisom,
Co treba overit u kazdého osobitne chraneného tizemia zvIast.

Pojem ,vyznacena cyklotrasa” mézeme interpretovat podobne ako pojem ,vyznacena trasa”
(vid'kap. 4.6)

29



4.6 PRISTUP DO LESA

Vyuzivanie lesov verejnostou upravuje zakon NRSR ¢.326/2005 Z. z. zakon o lesoch.

Podla tohto zékona ma kazdy:

- pravo vstupovat na lesné pozemky,

- povinnost nenarusovat a chranit lesné prostredie, reSpektovat prava a opravnené zaujmy vlastnika,
spravcu a obhospodarovatela lesa a pokyny obhospodarovatela lesa, ¢lena lesnej strdze a organu Stétnej
spravy lesného hospodarstva (krajsky lesny urad a obvodny lesny urad).

V lese je zakézané jazdit alebo stat motorovym vozidlom, skitrom, motorovou trojkolkou alebo
Stvorkolkou mimo vyznacenych miest a jazdit na bicykli alebo na koni mimo lesnej cesty alebo
vyznacenej trasy.

Samotny zakon o lesoch nedefinuje pojem lesna cesta. Odkazuje iba na slovensku technickd normu STN
73 6108. Lesna cesta podla Cestného zdkona a jeho vykondvacej vyhlasky ¢. 35/1984 patri pod Ucelové
komunikécie a Ziadny vSeobecne zavazny pravny predpis nestanovuje jej Sirku a ani iné parametre. STN
ma iba odporucaci charakter.

Pojem ,vyznacena trasa” v zakone nie je definovany. Podla nasho nazoru ide o trasu, ktora je
vybudovang, povolena a vyznacena v sulade s pravnymi predpismi. Za vyznacené trasy mozno pokladat
napr. turistické trasy, cyklotrasy, zjazdové a bezkarske trate a. p.

PodlaSTN736108- lesniidopravnusiet tvoria dopravné zariadenia vietkého druhussliZiace na spristupnenie
a prepojenie lesnych komplexov so sietou pozemnych komunikacii na dopravu dreva a inych produktov z
lesa, na prepravu os6b a materialu v stvislosti s hospodarenim v lese, pripadne na iné ciele; sicastou lesnej
dopravnej siete su aj lesné sklady, odvozné miesta a pristavacie vrtulnikové plochy, dopravné a lanové dréhy
a zariadenia, Smyky a rizne z réznych materidlov, funkéné lesné Zeleznicky a vodné cesty.

Lesna cesta: pozemnda komunikdcia, ktora je sticastou lesnej dopravne;j siete; uréend je na dopravu dreva,
os6b, materidlu, na prejazd $pecialnych vozidiel (poziarna, zdravotna sluzba), ale méze slizit aj na iné ciele;
ma vybudované zemné teleso a aspon jednoduché odvodnenie.

4.7 ORGANIZOVANIE PODUJATI

Verejnymi telovychovnymi, $portovymi a turistickymi podujatiami sa rozumeju telovychovné, Sportové
a turistické sutaze, stretnutia, turnaje, preteky ainé podujatia spojené s pohybovo-rekreacnou aktivitou
obcanov v oblasti telesnej kultdry pristupné verejnosti. Podujatie sa povazuje za pristupné verejnosti, ak
sa kona pre individudlne neur¢enych tcastnikov. Na podujatie nie je potrebné predchadzajlce povolenie
Statneho organu. Organizatormi podujati moézu byt pravnické alebo fyzické osoby.

Organizator podujatia je viak povinny pisomne oznamit zamer zorganizovat podujatie obci, na
Uzemi ktorej sa ma podujatie konat. Ak sa mé podujatie konat na tzemi niekolkych obci, treba jeho
konanie ozndmit kazdej z nich. Oznamenie urcené obci treba podat na obecnom Urade najneskér sedem
dni pred konanim poduijatia. V odévodnenom pripade mozno oznamenie podat aj v kratsom termine.

V oznameni organizatora podujatia treba uviest:

a) oznacenie organizatora podujatia a jeho adresu,

b) nézov a Ucel podujatia, der, miesto a ¢as jeho konania,

¢) predpokladany pocet ucastnikov podujatia,

d) opatrenia, ktoré urobi, aby nedoslo k naruseniu verejného poriadku, ohrozeniu bezpecnosti, Zivota
a zdravia Ucastnikov podujatia alebo Zivotného prostredia,

e) vychodiskové miesto, trasu a miesto skoncenia podujatia, ak si to jeho povaha vyzaduje.
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Ak sa mé podujatie konat mimo priestorov alebo verejnych priestranstiev pouZivanych na tento ucel,
je organizator podujatia povinny predlozit k oznameniu suhlas opravnenych vlastnikov, pripadne
uzivatelov tychto priestorov alebo pozemkov.

V Gzemi, na ktorom plati druhy stuper ochrany prirody je na usporiadanie takéhoto podujatia potrebny
sthlas organu ochrany prirody, ktorym je v tomto pripade prislusny Obvodny drad zivotného prostredia.
VUzemi's tretim a vy33im stupfiom ochrany prirody plati zékaz organizovania verejnych telovychovnych,
$portovych a turistickych podujati.

ZVLASTNE UZIVANIE CIEST.

Organizovanie kultdrneho, $portového podujatia pri ktorom moze dojst k obmedzeniu premavky
povazujeme za zvladstne uzivanie ciest. Podla zdkona ¢.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) sa za zvla$tne uZivanie ciest povazuje uZivanie dialnic, ciest a miestnych komunikacii
inym nez zvyc¢ajnym spdsobom alebo na iné Ucely, nez na ktoré su uréené a k takémuto uzivaniu je
potrebné povolenie cestného spravneho organu.

Sportové a iné podujatia konané na cestach presahujicich Gzemny obvod okresu alebo tzemny obvod
kraja povoluje krajsky rad dopravy, na ktorého Uzemi sa podujatie zacina. Sportové a iné podujatia
konané na miestnych komunikécidch povoluje obec. Na vydanie povolenia cestného spravneho organu
je potrebny predchadzajuci sthlas dotknutého krajského uradu dopravy a dopravného in3pektoratu.
Ziadost ma obsahovat standardné identifikacné ddaje (vid ozndmenie organizatora), situaény nakres
miesta konania, stanovisko spravcu komunikacie a stanovisko obecného tradu.

Na stabilne vyznacenej trase (mimo organizovanych podujati), kde sa uZivatelia trasy musia spravat ako
Ucastnici cestnej premavky zvladtne uZivanie ciest nie je potrebné.
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ZNACENIE A VYBAVENOST TRAS

Znacenie tras na Slovensku sa stretava s viacerymi problémami. Znacenie tras pre cestné komunikécie
- dopravné znacenie mé stanovené spdsoby poutzitia, realizacie i udrzby. Pre znacenie tras v teréne a
vidieckom prostredi je na Slovensku najrozsirenejsie znacenie pesich turistickych tras a cyklotras. V praxi
najdeme viacero systémov. Jednotlivé systémy znacenia sa svojim spésobom prevedenia z pohladu
uzivatelov mézu javit ako nepribuzné systémy s rozdielnou informacnou hodnotou. Zasadné problémy
jednotlivych systémov znacenia sa prejavuju najma pri znaceni tras a chodnikov pre cyklistov. Uvddzame
preto niekolko uzito¢nych prikladov zo zahranicia a stru¢ny opis situécie v kapitole 7.

Samotné vybudovanie resp. vyznacenie trasy spravidla pre kvalitné fungovanie nepostacuje. Doplnkova
vybavenost je taktiez velmi dolezita a to najma z bezpecnostného, orientacného, informacného hladiska
a tieZ s pohladu komfortu sluzieb. Ak chceme trasu vyuzit ako ekonomicky ndstroj v oblasti turizmu, je
vybavenost trasy a turisticka infrastruktira spravidla nosnym faktorom tspechu.

Znacenietrdsv mestdch-dopravné znacenie byva legislativne podrobne spracované aspravidla koreSponduje
s dopravnym znacenim na nadndrodnej trrovni.

Znacenie trds v teréne spravidla obsahuje nasledovné informdcie:

SMEROVE ZNACENIE, CiSLO TRASY A OZNACENIE CIELA.
Su najpouzivanej$im informac¢nym prvkom znacenia. Su taktieZ najddlezitejSim prvkom pokial je uz
uzivatel na trase. Zvycajne oznacuju smer, &islo trasy, nazov ciela a vzdialenost (¢asovy Udaj) k cielu.

URCENIE TYPU UZIVATELOV.

Teda urcenie pre koho je trasa urcend. U nas je najpouzivanejsi systém, ze kazdy druh pohybu mé svoje
vlastné znacenie resp. vlastné trasy. To v praxi spdsobuje viaceré zavazné problémy najmé v oblasti
trvalej udrzatelnosti tras, kvality ich znacenia, priestorovych narokov, a. p.

V zahranii je Casto vyuZzivany systém multifunkénych tras v jednom koridore, jednym znacenim a
ur¢enim, kto na trasu moZe a kto nie.

STUPEN NAROCNOSTI TRASY.

V oblasti mestskej dopravnej infrastruktiry sa predpoklada, Ze trasy budu bezpecné a nendrocné,
oznacenie naro¢nosti sa spravidla nevyzaduje.V pripade terénnych tras je oznacenie naro¢nosti potrebné
najmd z pohladu bezpecnosti. Nezanedbatelny je faktor komfortu, ak aj turista nakoniec prejde trasu
nad jeho schopnosti, jeho pocity nebyvaju pozitivne.

Rézne spbsoby oznacenia ndrocnosti pozname napr. v oblasti lyZiarskych trati a trés, v troch stuprioch
farebnej skély (vid'obr.). STN 01 8028 pre znacené cyklotrasy tiez urtuje 3 stupne ndrocnosti, farebna skala
je odli$nd a toto oznacenie sa nepouziva v terénom cykloznaceni, len na mapéch a v sprievodcoch.
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Obr. Lahkd(modrd), stredne tazkd (Cervend) a tazkd (Cierna) beZeckd trat'v zmysle STN 01 8027

DOPLNKOVE INFORMACIE.

SU napr. bezpecnostné pokyny k trase, sezénne uzévery, informdcie suvisiace s ochranou okolia trasy,
logo zriadovatela, prevadzkovatel trasy, sponzorov, ...

Dolezité a vhodné je umiestriovat ¢o najmenej doplnkovych informacii na samotné prvky znacenia
smeru. Doplnkové informéacie by mali byt najma v nastupnych bodoch na trasu, na krizovatkach a. p.
Takéto informacie ak su stcastou znacenia mali by byt stru¢né, jednoznacné a podla moznosti
zrozumitelné aj pre zahranicnych navstevnikov.

Podrobné zasady spravania sa v chranenych tGzemiach a. t. d. by mali byt stcastou infrastruktirneho
vybavenia trasy napr. pri mapovych paneloch.

5.1 TURISTICKE ZNACENIE

Znacenie trds v zmysle STN 01 8025 stanovuje tvary, rozmery, farby, technické vyhotovenie a sposob
pouzitia znaciek, informacnych a nosnych prvkov pre letné turistické znacenie, ty¢ové znacenie, turistické
znacenie vodnych tokov a znaenie lyziarskych turistickych trés.

Znacené turistické trasy maju na Slovensku velmi dlhu tradiciu. Prvé trasy boli vyznacené uz v roku 1874
v Stiavnickych vrchoch. Dnes je na Gzemi Slovenska priblizne 13 500 km znacenych turistickych tras.
Vdacime za ne dobrovolnym znackarom Klubu slovenskych turistov (KST), ktory je zriadovatelom vacsiny
turistickych tras. V sucasnosti moze byt zriadovatefom turistickej trasy akykolvek subjekt, musi sa v3ak
riadit platnymi legislativnymi predpismi. Odporicame nakontaktovat sa na znackarov KST, ktori maju
potrebné informdcie, pridelia turistickej trase evidencné Cislo a zabezpecia jej vyznacenie aj v mapéch.
Medzi turistické trasy su podla STN 01 8025 zaradené aj naucné chodniky. Zriadovatelom naucnych
chodnikov moze byt akykolvek subjekt.

Turistické trasy sa rozdeluju podla délezitosti vyznamu podla farieb v tomto poradi - cervend, modra,
zelend, ZIta. Naucny chodnik, trasa na vodnom toku a lyZiarska trasa maju svoje $pecifické znacenie bez
farebného rozlidenia dolezitosti alebo narocnosti. Vietky informacie o turistickom znaceni je mozné
najst v STN 01 8025, ktora popisuje druhy znaciek, ich tvar, rozmery, farbu, technické vyhotovenie a
sposob umiestnenia. Norma dalej urcuje technické Specifikacie znaCenia pre lyziarske trasy, nducné
chodniky, trasy miestneho vyznamu, trasy na vodnych tokoch, tyce zimného znacenia, stojany pre
mapy. Podrobnejsie informacie k znaceniu turistickej lyziarskej trasy su v STN 01 8027.
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TABULKOVE ZNACENIE (PESIE TRASY) .

Su tabulkové orientacné prvky v prislusnej farbe trasy. Tabulkové znacenie spravidla obsahuje zékladné
informacie o trase - farba, ¢islo, nazvy a vzdialenosti cielov. Vyhotovuju sa zvycajne z kovu. Upevniuju sa
na stipiky, montuji sa pomocou skrutiek.

MALOVANE ZNACENIE (PESIE TRASY).

Zakladom su pasové, tvarové a vyznamové znacky v prislusnej farbe trasy. Urcuju vedenie a smer trasy
i dalsie doplnkové informacie. Vyhotovuju sa malovanim na existujlce objekty alebo umiestnenim
tenkej plechovej znacky. Zakladny rozmer je 100 x 100 mm.

5.2 CYKLOTURISTICKE ZNACENIE

Znacenie cyklotras podla STN 018028 sa zaobera vedenim cyklistickych rekreacnych tras po existujucich
komunikaciach: cesty, chodniky a podobne, prechadzajlice okrajom miest, obcami, extravildnom, po
Statnych cestach, ucelovych komunikéciach, v lesnom, horskom alebo polnom prostredi. Centralnu
evidenciu a pridelovanie evidencnych ¢isiel cyklotréas vedie Slovensky cykloklub Piestany (skratene SCK).
Znackari SCK podobne ako znackari KST realizuju znacenie a udrzbu tras. Cykloturistické znacenie podla
STN 01 8028 riesi rozdelenie cykloturistickych tras, stanovuje tvar, rozmery, farby a spdsob pouzitia
prvkov cykloturistického znacenia. Nevztahuje sa na pasové znacenie chodnikov a zén pre cyklistov v
intravildne miest a obci v zmysle dopravného znacenia. Navrhovatelom cyklotrasy moéze byt zaujmova
organizécia, samosprava, $tatna organizacia a. p. Cyklotrasy su piktogramami rozdelené podla uréenia
pre cestnu cykloturistiku a trasy pre horskd cykloturistiku. Cyklotrasy sa rozdeluju podla délezitosti
vyznamu farebne: cervend, modra, zelena, ZIta, podobne ako trasy turistické.
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TABULKOVE ZNACENIE (CYKLOTURISTICKA SMEROVKA,
CYKLOTURISTICKA TABULKA).

Su tabulkové orientacné prvky v prislusnej farbe trasy. Tabulkové znacenie spravidla obsahuje zékladné
informacie o trase - farba, ¢islo, nazvy a vzdialenosti cielov, piktogram cyklistu. Vyhotovuju sa z plastu,
kovu, alebo dreva. Upeviuji sa na novoosadené stipiky, existujuice stipy a objekty. Montujt sa pomocou
nerezovych pasok alebo spojovacich materidlov. Pre znacené cyklotrasy v sucasnosti pouzivame velké
a malé a doplnkové cyklosmerovky, emblémové a doplnkové cyklotabulky.

MALOVANE ZNACENIE (CYKLOTURISTICKA ZNACKA).

St malované orientacné prvky “tvarové cykloturistickd znacka” so symbolom pismena C v prislusnej
farbe trasy. UrCuju vedenie a smer trasy. Vyhotovuji sa malovanim na existujice objekty alebo
umiestnenim tenkej plechovej znacky. Minimalne rozmery podkladu su 75 x 75 mm, zakladny rozmer
je 125x125mm.

5.3 DOPRAVNE ZNACENIE

Zékon NR SR 8/2009 o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov je doplneny Vyhlaskou
9/2009 Ministerstva vnutra Slovenskej republiky o dopravnom znaceni na pozemnych komunikaciach.
Dopravné znacenie slUZi na organizaciu a riadenie premavky. V cestnej doprave rozdelujeme dopravné
znacky podla pravidiel cestnej premavky na zvislé, vodorovné a dopravné zariadenia.

Uvédzame platné dopravné znacenie SR suvisiace s cyklistickou dopravou:

ZVISLE DOPRAVNE ZNACENIE.

Zvislé dopravné znacenie je spravidla umiestnené na stipikoch a dopravnych konstrukciach.

A16 - pozor cyklisti, upozoriuje na miesto, kde cyklisti prechadzaju vozovku alebo na fiu vchadzaju,
B10 - zdkaz vjazdu bicyklov. Osoba ktora vedie (tlaci) bicykel, sa povazuje za chodca a zdkaz sa
na fiu nevztahuje,
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C8 - cesticka pre cyklistov, prikazuje cyklistom pouzit takto oznaceny pruh alebo cesti¢ku. Pruh alebo
cesticku smie poutzit aj osoba tlaciaca bicykel. Na skoncenie platnosti mozno pouzit zhodnu znacku
doplnenu ¢ervenym Sikmym pruhom,

C12 - cesticka pre vyznacenych uZivatelov, prikazuje U¢astnikom cestnej premavky pouzit takto oznaceny
spolo¢ny pruh alebo cesti¢ku. Na skonéenie platnosti mozno pouzit zhodnu znacku doplnend ¢ervenym
Sikmym pruhom,

C13 - cesticka pre vyznacenych uzivatelov, prikazuje chodcom a cyklistom pouZit takto oznaceny
spolo¢ny pruh alebo cesticku. Chodci a cyklisti sa nesmu navzajom ohrozit. Znacka C13 uklada tiez
chodcom a cyklistom pouzit pruh alebo cesticku vyznacenym spdsobom. Inym uGcastnikom cestnej
premdvky je ich pouzivanie zakézané. Na skoncenie platnosti mozno pouzit zhodnu znacku doplnent
cervenym Sikmym pruhom,

AOPOD

Obr. Zvislé dopravné znacenie SR suvisiace s cyklistickou dopravou

VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE.

Vodorovné dopravné znacenie je umiestnené na povrchu komunikdcie bielou, Zltou a zelenou farbou .
Oznacuju sa ¢islom V (V1 az V17).V cyklistickej doprave sa pouZivaju nasledujuce vodorovné dopravné
znacky vyznacené zelenou farbou:

- vodorovna znacka V7 - priechod pre cyklistov,

- vodorovné znacky V8a a V8b - cyklistické smerové Sipky.

Obr. Vodorovné dopravné znacenie SR suvisiace s cyklistickou dopravou
DOPRAVNE ZARIADENIA.

MoZeme ich charakterizovat ako $pecialne nadradené dopravné znacenie - svetelné dopravné zaradenia
so symbolom cyklistu.

8000

Obr. Svetelné signalizacné zariadenia suvisiace s cyklistickou dopravou
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5.4 VYBAVENIE MIESTNYCH KOMUNIKACII V ZMYSLE
STN 736110

STN 73 61 10 pre projektovanie miestnych komunikacii (MK) urcuje:
V zastavanom tzemi sa MK maju osvetlovat. Na osvetlovanie MK platia STN 36 0400 a STN 36 0410.
Osvetlovacie stoziare nesmu zasahovat do hlavného dopravného priestoru MK.

Zabradlia sa navrhuju na:

« ochranu chodcov a/alebo cyklistov pred padom z MK

« zabréanenie vstupu chodcov do jazdného pasu

« usmernenie chodcov k priechodom alebo nastupu na zastavkdch hromadnej dopravy a stanic
rychlodrah

« vonkajsich schodistiach

+ miestach kde sa cesticka pre cyklistov, pruh alebo pas priblizi k vodnym tokom a staniciam blizsie
ako 3 m alebo kde stromoradie alebo iné pevné prekézky stoja pod nasypom cyklistickej
komunikécie vo vzdialenosti mensej ako 6 m od jeho péty.

Na zabezpecenie cyklistov sa navrhuju aj iné mechanické zébrany a platia pre ne tie isté zdsady ako na
zabezpecenie vozidiel zvodidlami. Na navrhovanie a osadzovanie zabradlia platia STN 73 6101
aSTN 73 6201.

Cyklistické komunikacie maju byt primerane zabezpecene najma typickymi prekédzkami proti vjazdu/
prejazdu vozidiel.

V obytnych stboroch a pri objektoch ob¢ianskeho vybavenia, dopravnych zariadeniach a Sportovych
zariadeniach je potrebné zriadovat zariadenia na odstavovanie a parkovanie bicyklov. Tieto zariadenia
maju byt navrhnuté so zaistenim proti odcudzeniu.

5.5 VYBAVENIE TRAS Z HLADISKA POTRIEB CYKLISTOV

Jednym z hlavnych faktorov rozvoja cyklodopravy je bezpecnost. A to ako bezpecnost uzivatelov na
trase tak ak moznost bezpecného parkovania a ulozZenia bicykla. V oboch tychto smeroch ma Slovensko
velké rezervy. Nevytvorené podmienky v mestach, neohladuplnost silnejSich motoristov v premévke,
ako aj vysoka kriminalita v oblasti kradezi bicyklov st u nas realitou.

STOJANY PRE BICYKLE, ODSTAVNE PRIESTORY.

Ur¢itd ochranu pred odcudzenim (uzamknutie) a komfort odstavenia bicykla poskytuju stojany pre
bicykle. Investi¢né naklady pre instalaciu jednoduchého stojana su zanedbatelné. Ich zabudovanim v
cyklistickej trase su splnené predpoklady bezpecnosti, ale aj zvy3enia vyuZivania cyklodopravy. Ich tvar
by mal byt unifikovany pre vietky druhy a velkosti bicyklov a kolies. Stojan by mal umoznit bezpe¢né
uchytenie bicykla (aj nalozeného bicykla, vo vetre a. p.) a bezpe¢né uzamknutie bicykla cez rdm. Vo
vyspelych krajinach, kde sa bicykel stal sicastou dopravnych rieseni st budované aj parkoviska pre
bicykle, otvorené, zastredené, aj Specidlne uzavreté boxy, kde sa vmesti cely bicykel.
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VEREJNE PRISTUPNE OBSLUZNE ZARIADENIA.

Existuju pozicovne bicyklov (chranené cez satelit) umozniujuce vyuzit kvalitnu siet bez nutnosti vrétit
bicykel na mieste pozicania. Pozi¢ovia bicyklov s automatickym stojanom, automat na cyklomapy,
verejne pristupnd pumpa su in$piracie z vyspelych krajin u nas zatial Uplne nezname.

ORIENTACNE MAPOVE PANELY, PRIESTOROVY INFORMACNY SYSTEM,
PRVKY DROBNEJ ARCHITEKTURY.

su dolezitou sucastou najma rekreacnych trds. Po estetickej stranke je vhodné v danom priestore
realizovat aj prvky cyklotras v sulade s okolim. Ak sa nachadzame v typicky vidieckom regiéne s drevenou
architektdroum je mozné zosuladit znacenie trés k existujicemu systému. Niektoré prv je pritom mozné
spajat (napr. konstrukcia mapového panela moze sluzit pre upevnenie smeroviek).

Odpocinkové miesta, turistické pristresky je vhodné umiestiovat na dolezitych miestach trasy
(krizovatky, orientacné a vyhladové body, miesta s potrebou ochrany pred vplyvmi pocasia, miesta v
blizkosti zdroja pitnej vody a. p.).

Obr. Niektoré riesenia parkovisk pre bicykle

ZABEZPECENIE CYKLOCHODNIKOV.

Cyklochodniky (iné sposoby riesenia nemotorovych komunikacii) si ¢asto inymi Gcastnikmi dopravy
ignorované. Casté je parkovanie a vjazd motorovych vozidiel do tychto priestorov. Je preto dolezité
zabezpecit takéto komunikacie voci zneuzitiu. Ako vhodné sa na tento ucel okrem dopravného znacenia
javia rampy a iné pevné, resp. sklopné uzamykatelné zabrany.

5.6 UBYTOVACIE, STRAVOVACIE ZARIADENIA,
DOPLNKOVE SLUZBY

Najma v oblasti turistického vyzitia su dolezité komplexné sluzy, teda vratane ubytovania a stravovania.
Na Slovensku (a obdobne v dalsich eurépskych krajindch) funguje zaujimany certifikacny systém podpory
cykloturizmu. Ciefom certifikacie Vitajte cyklisti! je vytvorit siet turistickych zariadeni a sluzieb, ktoré su
prispdsobené potrebam cyklistov a tym podporit cyklistickii dopravu a cykloturizmus na Slovensku.
Certifikované zariadenia musia spiiat niekolko poziadaviek, ktoré ulah¢uju navitevu a pobyt cyklistom,
napriklad musia mat bezpec¢né miesto na odlozenie bicykla, disponovat zakladnym naradim, poskytovat
informacie, potrebné pre cyklistu, umoznit umytie bicykla ¢i pranie vystroje a pod.

Na druhej strane predstavuje certifikdcia Vitajte cyklisti! zaujimavy marketingovy nastroj, ktory roznymi
sposobmi propaguije certifikované zariadenia medzi cyklistami a cykloturistami doma aj v zahranici.
Podobné informdcie su uvedené na stranke www.vitajtecyklisti.sk.

Z hladiska infrastruktary v rekreacnych lokalitach a nastupnych bodoch na trasu je dobré uvazovat aj
o zabezpeceni doplnkovych sluzieb ako su moznost parkovania vozidiel, WC, pripadne sprcha. Takéto
Obr. Konstrukcie a priklady pouZitia zdbran verejné priestory je mozné prevadzkovat aj bez personalu na samoobsluznej baze.
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TECHNICKE PARAMETRE TRAS
A KOMUNIKACII

Modelom cykloturistiky sa v poslednom obdobi v niektorych krajindch stala rodinna cyklistika
v nendro¢nej krajine, realizovand zésadne na kvalitnych nendro¢nych cestach. Zacali sa stavat
cykloturistické trasy podla normy pre mestské dopravné cyklotrasy, prenesené z mesta do krajiny s
asfaltovym povrchom. Takéto trasy su drahé, k prirode necitlivé a vyhovuju najma v intravilane.
Prevaznd véacsina bicyklov, ktorymi disponuju cyklisti je ur¢end do terénu a na spevnené cesty.
Paradoxom horskej cyklistiky na je, Ze napriek najvacsej pocetnosti tejto skupiny cyklistov, su cyklisti z
terénu vytesnovani a buduju sa trasy, nevyhovujice horskym cyklistom. Poziadavky horskych cyklistov
(ale nielen ich) najlepsie spifia prirode blizka terénna trasa - SINLGTEK (vid kap. 2.2) . Je to v slovenskych
podmienkach nezndmy pristup, avsak podla ndsho nézoru prave tento smer mé potencial stat sa v
buducnosti najefektivnejsou formou rekreacnej horskej cyklistiky v nasich podmienkach.

Technické poziadavky na tento typ trds opisujeme v kapitole 6.2

Konstrukcie komunikdcii, vzorové rezy a priblizné realizatné néklady uvddzame v kapitole 7.

Pre stanovenie optimalnych technickych parametrov parametrov konkrétnej trasy doporucujeme
zohladnit relevantné faktory a Specifikd uzivatelov tras.
Poziadavky na jednotlivé typy tras opisujeme tieZ v kapitole 2.

6.1 TRASY BEZ TERENNYCH UPRAV

Ak vyuzivame existujice komunikacie, chodnicky a trate zdkladné technické parametre st teda spravidla
dané, nemenime ich, zabezpecujeme len priechodnost trasy, dostatocné bezpecnostné, orientacné a
rozhladové parametre.

V praxi sa trasy bez terénnych Uprav vyuzivaju hlavne pre znacené turistické trasy a znacené cyklotrasy.
Realizujeme teda len znacenie a udrzbu znacenia trds. Sem spadd aj nevyhnutnd Uprava okolia tras
a to najma Uprava vegetdcie pri prvkoch znacenia, tak aby boli vcas viditelné a rozpoznatelné. Pre
zabezpecenie priechodnosti a rozhladu realizujeme napr. odstrdnenie konarov najmé vo vyske oci.
Mierne opravy a Upravy povrchu st ¢asto nevyhnutné. Taktiez Cistenie trati od prirodzenych organickych
Castic ale aj smeti je potrebné. Najvéacsie problémy a naklady su véacsinou spojené s vandalizmom
- poskodzovanim znacenia. Investicia do pevnejsieho a technicky dokonalejsieho znacenia byva v
kone¢nom dosledku spravidla lacnejsia.

Specifické st napr. trasy pre jazdcov na korioch, kde Uprava podkladu do pevnej a tvrdej podoby je
neziaduca, vhodnejsi je méksi organicky podklad. TaktieZ je potrebné akceptovat potrebnu vysku a Sirku
priechodného priestoru. U jazdcov na korfloch navyse nejde len o “priechodnost” samotnu pretoze pri
kluse alebo cvale je manipula¢ny priestor vacsi, nez samotnd chédza kona s jazdcom v sedle.

Znamena to teda Ze aj ked nerealizujeme terénne Upravy musime dobre zvazit kadial viest novu trasu
aby spinala poziadavky uZivatelov a zarovef aby trasa bola trvaloudrzatelna (aby bolo mozné stabilne
realizovat kvalitné znacenie, udrzbu a funk¢nost trasy).

40

6.2 TRASY S PRIRODNYM A CIASTOCNE SPEVNENYM
POVRCHOM

Do tejto kategdrie mozeme zaradit najma trasy budované a prevadzkované v teréne. Vplyvom urcitého
stereotypu, nedostato¢nej ohladuplnosti a vzajomnej tolerancie uzivatelov trds ako aj nerieSenia situacie
v spolocnosti su terénne trasy spravidla ur¢ené len pre pesich. Pritom teréne trasy su najvhodnejsim
typom pre vyzitie na horskych bicykloch a tiez napr. pre jazdcov na korioch.

Parametre a zakladné postupy pre TERENNE TRASY (“SINGLTREKY“ z angl.) opisujeme najma podla
metodického materialu organizacie CEMBA (¢eskd mountainbikova asociacia) - Singltrek: rekreacni
stezky pro terénni cyklistiku, ktora riesi navrhovanie, stavbu a udrzbu prirode blizkych tras.

Singltrek mézeme volne prelozit ako ,jednostopa” trasa, teda trasa ur¢ena pre jednostopé vozidla.
Poziadavky horskych cyklistov (ale nielen ich) najlepsie splfia prirode blizka terénna trasa konitruovana
tak, aby mala ¢o najmensi vplyv na prirodu a aby v uZivateloch vzbudzovala prijemné zaZitky.

SiRKA, VYSKA PRIECHODNEHO PRIESTORU A BEZPECNOSTNE VZDIALENOSTI.
Zavisi predovsetkym od splnenia bezpecnostnych kritérii - v zavislosti na druhu uzivatelov (viacfunkéné
trasy, rychlost na trase, smerové usporiadanie, ...) V praxi sa teréne trasy buduju zvycajne v Sirke do 1,8 m.
Niektoré zakladné technické poziadavky na tento typ tras su aplikovatelné podla predpisov pre mestské
cyklokomunikécie - kapitola 6.3. DélezZity je vsak najma dobry navrh a kvalitnd realizcia bezpecnej trasy
v konkrétnych podmienkach.

PRIECNY A POZDLZNY SKLON, PRAVIDLO POLOVICE, PRAVIDLO 10%.
Dobre postavend trasa s miernymi pozdiznymi sklonmi, mierne prie¢ne odklonena trasa dobre odoléva
erdzii a je trvalo udrzatelna.

Trasa by sa mala vzdy v prienom smere mierne (3-5%) odklanat od svahu. V zavislosti na type pody
mdze byt nutné zachovat odklon az okolo 8%, aby sa vykompenzovalo buduce zhutnenie a “sadnutie”
trasy.

Trasa by nemala mat va¢3i pozdizny sklon, ako je polovica sklonu svahu/spadnice, ktorou trasa traverzuije.
Ked'sklon trasy prekro¢i polovicu sklonu svahu, stane sa spadnicovou. Voda steka dole pozdizne telesom
cesty, ¢o spdsobuje erdziu a odplavovanie povrchu trasy. No holej skale sa méze zasada polovice porusit,
sklon trasy moze byt vacsi.

Pravidlo polovice mé délezité obmedzenie. Celkovy pozdizny sklon trasy by mal byt 10 alebo menej
percent (odportca sa 8%). Na prudkych miestach kde to nie je mozné, v kratkom tseku max. 15 %.

PROTISVAHY/ TERENNE VLNY.

Dobre postavend trasa obsahuje kratke a relativne ¢asté protisvahy a terénne viny. Ak sa trasa vinie
svahom, kazdé mierne vytocenie do strén sposobi terénne viny - kratke prevratenie pozdizneho
sklonu, ktoré napomadha vode unikat z telesa trasy. Vrstevnicova trasa v prikrom svahu méze vyzadovat
prevrétenie sklonu kazdych 5 az 15 m v zavislosti na type pody a na Ghrnnych zrazkach. Cim prikrejsi je
pozdizny sklon trasy, tym ¢astejsie by zmeny sklonu mali byt.

Protisvahy a terénne viny urobia z pohybu po trase vizudlne aj pohybovo pestry zazitok.

OVODNOVACIE VLNY.

Ak trasa nemd prirodzené terénne viny, ktoré by zmenou pozdizneho sklonu odvédzali vodu, je mozné
ich zrealizovat dodato¢ne. Najzauzivanejsie su dva typy :

Terénna odvodiiovacia vina - je nenapadny prvok konstrukcie trasy, ktory odvadza vodu zjeho povrchu
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tym Ze meni jej pozdizny sklon. Je to vlastne zdmerne navrhnuté kratka zmena pozdizneho sklonu, ktora
Miskovita odvodnovacia vina - je plynuld a nendpadna. Je to vlastne Usek trasy, kde je v miskovitej
priehlbine dlhej priblizne 1,5 az 3 m prie¢ny sklon zvyrazneny hibsim odstrdnenim zeminy. Na rozdiel
od terénnej odvodnovacej viny nie je odstrdnend zemina nahrnutd do nasledujiceho hrbuy, ale je
rozprestretd do priestoru pod trasou.

ZAKRUTY A OBLUKY.

Z&kruty vzdy potrebuju o nie€o vacsiu udrzbu. Preto je vhodné navrhovat trasy s ¢o najmensim moznym
poctom zakrut, v ktorych trasa vedie do protismeru.

Stupajlica zakruta sa pouziva vo velkych svahoch, ktorych sklon presahuje 7%. Je to obluk, ktory si
v celom svojom priebehu zachové priblizne rovnaky pozdizny sklon. Aby sa zabranilo moznosti jazdy
Smykom, polomer stupajlcej zékruty by nemal byt prili$ tesny. Naopak, mal by byt ¢o najvacsi, v
idedlnom pripade okolo 9 m.

Klopena zakruta vyuziva po celt dobu svojho priebehu dostredivého priecneho sklonu. Znamend to, ze
spodné rameno obluku je priklonené ku svahu a musi byt vystavené v ndsypu alebo pomoci podpornej
steny. Miesto kde obluk kon¢i a trasa prechadza spét do prie¢neho odklonu, je nutné dosledne odvodnit
terénnu vinu.

KONSTRUKCIA TERENNEJ TRASY.

Je vhodné udrzatelné rekreacné trasy zaloZit v zatrdvnenej alebo vegetéaciou spevnenej plani (svahu) a
ich prevadzkovu cast viest jedine vo vykope leziacim na horninovym podklade.

Plne zarezana trasa - kde celd stopa trasy je zapustend do povodného spevneného podkladu. Hmota,
ktord vznikne vykopom, sa rozprestiera v tenkej vrstve na nizsie polozeny svah. Zeminu je vhodné
zmiesat s pddou, aby sa svah pod trasou ¢o najskor zazelenil. Takato plne zarezana trasa vyzaduije viac
Casu a nékladu pri stavbe, ale vydrzi omnoho dlhsie.

Ciastocne zarezana trasa - kde spodna ¢ast je vysypana z vykopového materidlu. Stopa sa iba
vynimocne prevadzkou zhutni do suvislej podoby, vécsinou sa zacina prepadat dole svahom. Takéto
trasa nie je pri vacsej miere prevozu trvale udrzatelna a neodporuca sa realizovat.

Oporna stena sa pouziva ak nie je mozné zalozit plne zarezanu trasu. Stena zabraruje tomu, aby sa
trasa prepadne dole svahom. Stena by sa mala priklanat k svahu a realizovand tak, aby bol umozneny
prie¢ny odtok vody. Naklady na trasu s podpornou stenou su obycajne dvakréat vacsie ako naklady na
Standardnu plne zarezanu trasu.

Obr. PLNE ZAREZANA TRASA V TERENE - viavo sprdvne riesenie s miernym sklonom vykopového svahu, vpravo
nesprdvne riesenie s prikrym sklonom vykopového svahu - obmedzuje plné vyuZzitie sirky trasy a zemina
zvykopu odpaddva na trasu, ¢im ju eSte zuZuje.
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Obr. CIASTOCNE ZAREZANA TRASA V TERENE - viavo stabilnejsie riesenie s opornou stenou, vpravo
jednoduchsie rieSenie s rizikom prepadania nahrnutej zeminy.

UPRAVA POVRCHU TERENNEJ TRASY.

Povrch trasy by mal zavisiet na najcastejsich typoch uzivatelov. Na technickejSich trasach je mozné
ponechat terénne prekazky ako skaly a korene, pokial nie su prili§ nebezpecné alebo nespdsobuju
eréziu. Na menej uzivanych trasach a inosnych podach je vhodné ponechat prirodny povrch. Na traséch
konstruovanych na nednosnych pddach alebo vela pouzivanych trasach je treba pouzit rézne metody
spevnenia a zhutnenia povrchu.

Vécsie zaoblené a stabilne umiestnené kamene a balvany mézu byt dobrym povrchom stopy, vhodné
sU aj ploché a hranaté kamene. Naopak 3picaté a vycnievajuce kamene su nebezpecné a nutia
uzivatelov k hladaniu alternativnej stopy. Kamene zostévaju bezpecne namieste, pokial su tak velké, aby
na premiestnenie bolo treba silu minimélne dvoch fudi, a si zapustené do zeme minimalne jednou
svojou tretinou.

Pocas stavby trasy je vhodné odstranit vacsinu korefiov s priemerom vacsej ceruzky, zvlast ak vedu
paralelne so stopou trasy. Zvadzali by vodu a navédzali uzivatelov predovietkym cyklistov mimo trasy.
Trase je mozné pridat na technickej naro¢nosti ponechanim niektorych velkych korerov, ktoré vedu
napriec trasou.

trasu je lepsie viest po hornej strane kmenov stromov, pretoze tam ich korene budi menej zasahovat
do jej pléne. Prirodzené prekazky je lepsie obkruzit.

TECHNICKE PREKAZKY A SPOMALOVACE.

Uzivatelsky konflikt medzi terénnymi cyklistami a pesimi je vécSinou sposobeny prilis vysokou
rychlostou, ktorou sa mézu bicykle pohybovat. Podobne ako nastroje upokojovania dopravy je vhodné
i na terénnych trasach uzivatelov spomalit zGzenim stopy a pridanim zakrut. To je mozné dosiahnut
napr. pouzitim kamenov, alebo drevenych klad.
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6.3 TRASY SO SPEVNENYM POVRCHOM

6.3.1 POLNE A LESNE CESTY, NASYPY, ZELEZNICNE ZVRSKY, HRADZE RIEK

Komunikacie tohto typu su pouzitelné pre vedenie tras pri splneni kritérii bezpecnosti a tiez sthlasu
majitela (spravcu komunikécie). Konkrétnemu druhu uzivatelov trasy je potrebné prispdsobit tiez druh
povrchu. V extravilane, vidieckom, a horskom prostredi (v zavislosti na okolnostiach) je vhodné pouzit
komunikacie bez asfaltového povrchu - ide o ekonomickejsie riesenie. Kvalitny spevneny povrch (napr.
stmelené kamenivo) vyhovuje pre va¢sinu potenciondlnych uzivatelov. Hradze riek, ndsypy zrusenych
Zeleznic st velmi vhodné pre vedenie multifunkénych trés. Z technického hladiska spravidla postaci
sandcia povrchu a vyznacenie trasy.

Niektoré vzorové konstrukcie komunikdcii opisujeme v kapitole 7.

6.3.2 CHODNIKY A KOMUNIKACIE PRE CHODCOV

V podmienkach Slovenska méa budovanie chodnikov pre chodcov v intravilane dlhoro¢nu tradiciu.
Cesticky a komunikacie pre cyklistov su zatial velmi ojedinelé. Preto tam, kde je potreba, avsak nie
je zatial mozné budovat samostatné komunikdacie pre cyklistov, je vhodné realizovat chodniky pre
chodcov tak, aby vyhovovali aj cyklistom, jazdcom na kolieskovych korculiach, a. p.

V tomto zmysle povazujeme za negativny najmd novy trend - pouzivanie dlazby tam, kde nie su
vybudované paralelné komunikécie pre cyklistov a korculiarov.

Vzmysle normy STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii (MK) v zastavanom uzemi sa chodniky
navrhuju na obidvoch strandch MK.V stiesnenych podmienkach alebo miestach s nizkou infrastrukturou
mozno chodnik navrhnut iba na jednej strane MK. V Gizemi neur¢enom na zastavanie a v nezastavanom
Uzemi, kde sa nepredpoklada pohyb chodcov, sa chodniky nemusia navrhnut.

Pasy pre chodcov sa navrhuju:

a) v pridruzenom priestore MK oddelené od hlavného dopravného priestoru bo¢nym deliacim pasom
sirky najmenej 1,00 m alebo Zivym plotom 3irky najmenej 2,00 m

b) v pripade vloZenia cyklistického pruhu/pasu alebo pridruzenych pasov spravidla za tento pruh alebo pas

¢) v pripade, ak nie je mozné vlozenie bo¢ného deliaceho pasu, za bezpec¢nostny odstup Sirky
0,50 m, bezpecnostny odstup sa nemusi navrhnut v pripade chodnikov na MK funkénej triedy C1 pri
individualnej zastavbe so slabou intenzitou pesich chodcov

d) v Uzemi mimo zastavaného Uizemia ako cesticka pre chodcov

Sirka jedného pruhu pre chodcov je 0,75 m. Sirka pasu je nasobkom Sirky pruhov a ich po¢tu daného
pozadovanou kapacitou. Sirka pasu pre chodcov nesmie byt v ziadnom pripade mensia ako 1,50 m.
Komunikacie pre chodcov musia byt pristupné osobam s obmedzenou schopnostou pohybu v zmysle
prislusnych predpisov.

Komunikacie pre chodcov sa mézu vynimocne navrhnit s pozdiznym sklonom 12 % vtedy, ak sa
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nepredpokladé pohyb 0s6b s obmedzenou schopnostou pohybu.

Mimouroviiové priechody pre chodcov/cyklistov sa maji navrhovat na rychlostnych miestnych
komunikéciach a pripadne na dal3ich miestach, kde to vyZaduje dopravnd situdcia. Navrhuju sa podfa
STN 73 6201.

Pevné schodistia sa navrhuju podfa STN 73 4130 s najmen3ou Sirkou 2,00 m a svetlou vyskou 2,50 m (STN
73 6201). Maju byt kryté a dobre osvetlené. Ak slizia ako jediny pristup, musia byt priame. Stupne musia
mat drsny povrch a nesmu byt bez podstupnic.

Pre detské kociky sa odporti¢a navrhnut na okraji schodista rampy s najvacsim sklonom 20 %.

V miestach priechodov pre chodcov a vjazdoch do prilahlych objektov sa znizi obrubnik na vyskovy
rozdiel 20 mm v sklone najviac 1:8, v miestach sustredenia pohybu 0s6b s obmedzenou schopnostou
pohybu 1:12.

6.3.3 CHODNIKY, CESTICKY PRE CYKLISTOV A KORCULIAROV,
CYKLISTICKE PRUHY

Na Slovensku sa chodnikmi a cestickami pre cyklistov zaoberaju normy STN 73 6110 Projektovanie
miestnych komunikacii a STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach. Okrem
legislativy SR uvddzame Udaje aj zo zahrani¢nych zdrojov, kde maju s touto problematikou dlhoro¢né
skusenosti. V oblasti komunikacii pre jazdcov na kolieskovych korculiach sa mozeme orientovat na
predpisy a doporucenia vztahujuce sa na komunikacie pre cyklistov so zretelom na Siroky manipulacny
priestor pre korculiarov, charakteristicky pre tento druh pohybu.

Cyklistické pruhy/pasy sa navrhuju tam, kde je predpoklad ich vyuZitia (rovinaty terén, vacsie zavody,
Cyklistické pasy sa skladaju najmenej zdvoch cyklistickych pruhov. Sirka cyklistickych pasov je ndsobkom
Sirky cyklistickych pruhov.

SiRKA KOMUNIKACII, VYSKA PRIECHODNEHO PRIESTORU A
BEZPECNOSTNE VZDIALENOSTI PRE CYKLISTOV.

Minimalny priestor potrebny pre jazdu dvoch cyklistov vedla seba podla zahrani¢nych zdrojov je 3 m.
Sirka kazdého pruhu (dopr. priestor pre 1 smer) je min. 1,5 m. Norma STN 736110 vynimo¢ne uvazuje
o Sirke 1,25 m pre kazdy pruh, ¢o znamena Sirku 2,5 m pre obojsmernu cyklisticki komunikaciu. Len
v Specifickych stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukcidch je mozné pouzit Sirku pruhu 1,0 m.
Sirka cyklistickych komunikacii sa stanovuje tieZ prepo¢tami a tabulkami podla intenzity cyklistickej
dopravy.

Viacucelovy pruh mé 3irku 1,20 m a navrhuje sa na jazdnom pruhu sirky najmenej 3,50 m a tam, kde nie
je, najmd z priestorovych dévodov, mozné umiestnit cyklisticky pruh, pricom maju byt splnené tieto
podmienky: v, moze byt najviac 50 km/h, Ip moze byt najviac 7000 vozidiel za den, pripadne podiel
autobusov a nakladnych vozidiel nizsi ako 6 % vozidiel za der.

Vyska priechodného priestoru na cyklistickych komunikaciach je najmenej 2,50m. Na cyklistickych
komunikaciach s obojsmernou premavkou je jednotnd dizka rozhladu na prechadzanie 100 m.
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Jednosmerna cyklisticka premavka Obojsmerna cyklistickd premavka

Spickova intenzita v Sirka komunikacie Spickova intenzita v Sirka komunikacie
jednom smere c/h m oboch smeroch c/h m

od 0do 150 (1,0); 1,25; (1,50) od 0do 150 (1);1,25; (1,50)

od 151 do 750 2,50 od 51 do 150 2,50

nad 750 3,75 nad 150 3,75

Tabulka Sirky cyklistickych komunikdcii podla intenzity cyklistickej premdvky (STN 736110)

3,00
0,25 1,00 0,25 0,25
02, 0,60 02
7
~ 3<
2 Q3
o~ | e~

Obr. Nevyhnutny priestor pre cyklistu pre jednosmernt a obojsmernt trasu

Pri navrhu je doélezité dbat na bezpecnostné vzdialenosti, ktoré cyklisti udrziavaju pri jazde:
0,25 m od okraja vyvysenia s hodnotou do 0,05 m

0,50 m od okraja vyvysenia s hodnotou nad 0,05m

0,75 m od pevnych predmetov (stromy, stipy ...)

1,00 m od suvislych pevnych stien

Vzdialenosti si merané od okraja kolesa.

POZDLZNY PROFIL (STUPANIE) A PRIECNY SKLON CYKLISTICKYCH
KOMUNIKACII.

Podla STN 73 6110 najvhodnejsi pozdizny sklon cyklistickej komunikacie je do 4% v neobmedzenej
dizke, do dizky 200 m najviac s hodnotou 6%, vynimoéne 8%. Zahrani¢né zdroje stanovuju stupanie v
zavislosti od prekonaného vyskového rozdielu tabulkovo s max. hodnotou 12% pre 8 m dlhy Usek.
Podla STN 73 6110 najvhodnejsi priecny sklon cesticiek pre cyklistov sa navrhuje v hodnote 2%.

OBLUKY CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIi A DOSTREDNY SKLON.

Najmensi mozny polomer otacania uvaddzaju rézne zdroje rozdielne: 2,5m, 4m. Podla STN 73 6110 je
najmensi polomer pri dostrednom sklone 2%: 8 m pre rychlost 20km/h, 16 m pre rychlost 30km/h a 30
m pre rychlost 40 km/h. Pri dostrednom sklone 6%: 5 m pre rychlost 20km/h, 12 m pre rychlost 30km/h
a 20 m pre rychlost 40 km/h.
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Typ cyklistickej komunikacie Navrhova rychlost | Polomer R (m)
(km/h)

Hlavné cyklistické trasy v zastavanych ¢astiach 30 >20
Vedlajsie cyklistické trasy v zastavanych astiach 25 >15
Pristupové cyklistické trasy v zastavanych Castiach 20 >10
Cyklistické trasy v zastavanych castiach s vylu¢enim mopedov | 30 >20
Cyklistické trasy mimo zastavanych Casti s mopedmi 40 >25

Tab. Polomery smerovych oblikov pre cyklistické trasy podla zahranicnych zdrojov

SKLADOBNE PRVKY PRIESTOROVEHO USPORIADANIA CYKLISTICKYCH TRAS.
Samostatné cyklistické komunikdcie su najprogresivnejsim typom komunikécie pre bicyklovu dopravu.
V praxi je ¢asto potrebné riesit cyklodopravu v intravilane, kde priestorové podmienky neumoziiuju
idedlne riesenia. Samostatny cyklisticky chodnik by mal mat Sirku deliaceho pasu vacsiu nez 0,7 m. Pri
mensej hodnote ide o subeznl cyklisticki trasu. V stiesnenych pomeroch je mozné poutzit rieSenie
bez deliaceho pasu napr. oddelenie obrubnikom vysky 12-18 cm. Najmenej vhodnym rieSenim je
len vyznacenie pruhu pre cyklistov v rdmci komunikacie pre motorové vozidla - oddelenie len Gzkou
deliacou ¢iarou.

V zmysle STN 73 6110 cyklistické pruhy sa v Uzemi zastavanom alebo uréenom na zastavanie
umiestriuju do pridruzeného priestoru a oddeluju sa od dopravného priestoru zvysenym obrubnikom
s bezpecnostnym odstupom najmenej 0,50 m, deliacim pasom Sirky 1,50 m alebo bo¢nym deliacim
pasom. V Gzemi mimo zastavaného Uzemia sa cyklistické pruhy umiestiuju za spevnenou castou
krajnice, od ktorej sa oddeluju:

a) deliacim pasom 3irky 1,50 m na umiestnenie osvetlovacich. trolejovych alebo inych stozZiarov, ak na
fiom tom stoZiare nie su umiestnené, tak sirky 1,00 m

b) pri vn nizsie ako 70 km/h na MK bez stozZiarov iba zvy3enym obrubnikom

<0,70 SUBEZNA CYKLISTICKA TRASA
| =070 SAMOSTATNE LEZIACA CYKLISTICKA TRASA

Obr. Typy cyklistickych komunikdcii v zdvislosti od $irky deliaceho pdsu
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FYZICKE A OPTICKE DELIACE PRVKY.

Idedlnym rieenim je budovat samostatné komunikacie pre cyklistov. V niektorych pripadoch méze dojst
k potrebe vedenia trasy subezne s inymi druhmi nemotorovej dopravy. Je preto treba uvazovat najmd s
oddelenim cyklistov a chodcov. IdedIne riedenie je pouzitie dostatocne Sirokého deliaceho pasu. Ak by
to vsak v niektorych miestach nebolo mozné, odporuca sa vyhradit cyklistom pruh s farebne odlisenym
povrchom a zvyraznit ho eSte miernym vyvysenim trasy napr. o 2 cm (max.5 cm).

Obr. Fyzické a optické deliace prvky

OPTICKE DELIACE PRVKY PRE ODDELENIE NEMOTOROVEJ A MOTOROVE)J
DOPRAVY :

- deliaca ¢iara so Sirkou 0,125 m sa pouziva pre oddelenie nemotorovych druhov dopravy
- vodiaca ¢iara so $irkou 0,25 m sa pouziva pre oddelenie cyklistickej a motorovej dopravy
- zabudovany obrubnik v rovnakej Grovni + vodiaci pruzok. Riesenie znasobuje efekt oddelenia.

48

FYZICKE DELIACE PRVKY PRE ODDELENIE NEMOTOROVEJ A MOTOROVE)J
DOPRAVY:

- postranny deliaci pas (min. $irka 1,2 m) - poskytuje priestor pre osadenie stipov, dopr. znatiek a.p.

- deliaci pas (min. sirka 0,5 m) - poskytuje priestor napr. pre osadenie zelene

- parkovaci pés Sirky 1 m (min. 0,8 m) pre zabezpecenie ochrany cyklistov pri otvoreni dveri auta

- vyvyseny obrubnik vysky 12-18 cm + dopr. znacka,,Zékaz zastavenia” pri Gplnom nedostatku miesta.
- vyvyseny krajnik 2-3 cm. Pouziva sa pri dodrzani bezp. odstupu 0,5 m od jazdného pruhu

- vyvyseny deliaci pruh - pouziva sa napr. v zakrutach - Sirka je 0,5m, bezpecné skosenie okraja

Fyzické deliace prvky su vhodnejsie z hladiska bezpecnosti. Nevyhodou je, ze niektoré rieSenia mézu
tvorit prekdzku jazdcom na kolieskovych korculiach a tiez pri tidrzbe komunikacii (najma v zime).

KONSTRUKCIA KOMUNIKACIE.

Pri ndvrhu je potrebné preferovat konstrukcie vyzadujice minimalnu Udrzbu. Odporica sa viest
komunikéacie mimo podzemne vedené kéble a potrubia, pri ich poruche méze dojst k znefunkéneniu
trasy. Konstrukcia sa stanovuje pre uvaZované zatazenie v ndvrhovom obdobi, teda so zretelom aj na
odolnost v zimnom obdobi. Niektoré vzorové konstrukcie opisujeme v kapitole 7.

UPRAVA POVRCHU KOMUNIKACIE.

Bezpecny pohyb po komunikacidch vyznamnou mierou ovplyvriuje kvalita ich povrchu. Vytlky, diery, ¢i
iné nerovnosti mézu byt zavaznou prekazkou jazdy na bicykli.

Z dovodov niektorych nedostatkov cementobetdnovych povrchov a povrchov z dlazby je odporticany
celistvy zivicny povrchovy kryt s protiSmykovou Upravou. Cyklistické komunikacie je vhodné zvyraznit
osobitnou farbou povrchu (napr. zelenou) najmé v miestach krizovania alebo subehu s inymi
komunikéaciami.

Obr. Priklady farebného zvyraznenia cyklistickej komunikdcie
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ODVODNENIE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACII.

Odvodnenie je zabezpecené pomocou priecneho sklonu 2%. Spdsob odvodnenia komunikécii vyraznou
mierou ovplyviiuje komfort cyklodopravy, ale aj bezpecnost. Dazdové vpusty sa umiestiuji mimo
jazdnych pruhov a mimo priechodov. Nespravne zabudované, poskodené ¢i chybajlice dazdové vpusty
patria medzi Casté zavazné nedostatky nasich komunikacii. Tieto miesta ndtia cyklistov menit smer
jazdy (¢asto prudko a neocakavane), vybocit z jazdnej dréhy, kde hrozi nebezpecenstvo kolizie s inym
vozidlom. Mrezovanie dazdovych vpustov musi byt kolmé na smer jazdy, aby nedoslo k vkliesneniu
tenkého kolesa bicykla. Ako velmi vhodné riesenie odvodnenia komunikdcii sa javia podobrubnikové
vpusty, nezasahujlce do telesa vozovky.

ZELEN PRI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIACH.

Nevhodne vysadena zelet moze branit v rozhlade, nepriaznivo ovplyviovat bezpecnost, narusat
konstrukciu komunikacie. Vyberu vysadbového materialu je potrebné venovat pozornost, ich realizaciu
je vhodné konzultovat s odbornikom. Vhodné je vysadzat stromy, ktorych korene nenartisaju konstrukciu
komunikécie a nemaju tendenciu sa rozrastat.

KRIZOVATKY, MODELOVE SITUACIE DOPRAVNYCH RIESENI
CYKLODOPRAVY.

Navrh rieseni presnych konkrétnych dopravnych situdcii byva sicastou dopravno-stavebného projektu
pri realizacii trasy. Krizovatky su v intravilane miest rieSené najma pre potreby motoristov, rieSenie
pohybu cyklistov ¢asto absentuje. Kvalitne spracované modelové situdcie a praktické rieSenia ndjdeme
aj v zahrani¢nych zdrojoch.

6.4 SPECIFICKE TRASY, TRATE A AREALY

Su trate, trasy a aredly budované napr. v rekreacnych strediskach, mestskych zénach, ale aj chranenych
lokalitach. Ich budovanie by mali realizovat skuseni experti, Sportovci, resp. odbornici na konkrétnu
relevantnu oblast.

Ak napr. potrebujeme viest trasu cez mokrade, chrdnené lokality, extrémne ¢lenité terény, kde Ziadnym
z vyssie uvedenych spdsobov nedokazeme realizovat trasu, mézeme viest trasu pomocou konstrukcie
nad drovrou terénu.

Obr. Riesenie ekotrds v Skandindvii a v NP Tongariro - Novy Zéland
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PRAKTICKE SKUSENOSTI A VZORY

7.1 VZOR A NALEZITOSTI UZEMNEHO ROZHODNUTIA

Nazov stavebného tradu V oeeeeeeesssssssnnnnns ,dna

VEC:
Navrh na vydanie tzemného rozhodnutia podla § 35 zakona ¢. 50/76 Zb. v zneni neskorsich
predpisov a § 3 Vyhl. MZP SR ¢.453/2000 Z.z.: - o umiestneni stavby

- 0 vyuziti Uzemia

- o chrénenej ¢asti krajiny

- o stavebnej uzavere

I. Navrhovatel: (v pripade spoluvlastnictva uviest vietkych vlastnikov )
Meno a priezvisko :

('spoluvlastnik ) :

Adresa bydliska (sidlo firmy) :

ICO:

Il. Predmet zemného rozhodnutia ( druh a popis stavby) :

lll. Zoznam vietkych zndmych ucastnikov konania:
IV. Miesto: ( charakteristika Uzemia, sposob jeho doterajsieho vyuzitia) :

Parc.¢.: Kat. Uzemie:

Ak nema navrhovatel k pozemku vlastnicke, alebo iné prava a pre navrhované opatrenie sa
pozemok nedd vyvlastnit meno, adresu a suhlas vlastnika pozemku :

V. Mena a adresy vlastnikov susednych nehnutelnosti :
parcc.: meno:

VI. Zoznam vietkych znamych tcastnikov konania:

VII. Udaje o stilade navrhu s izemnoplanovacou dokumentaciou, pokial bola schvélena :

VIil.Udaje o spIneni podmienok stanovenych dotknutymi organmi podla osobitnych predpisov,
pokial boli obstarané pred podanim:

IX. Rozsah a usporiadanie pozemkov:

podpis navrhovatela
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7.2VZOR A NALEZITOSTI STAVEBNEHO POVOLENIA

Stavebnik:
Meno a priezvisko / Obchodny nézov :
Adresa / sidlo :
Telefon : Fax: E-mail :
Adresa stavebného uradu
VEC:

Ziadost o vydanie stavebného povolenia podla § 58 zakona €. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich
predpisov pre stavbu - objekt : cyklochodnik

I. Stavebnik
Priezvisko, meno, titul / ndzov PO, datum narodenia / 1CO :
Adresa / sidlo PO :

Il. Nazov, druh, Gcel a miesto stavby
Nézov stavby :
Druh stavby :
Ucel stavby:
Miesto stavby :

lll. Parcelné cisla a druhy (kultury) stavebného pozemku
Podla katastra nehnutelnosti :
Druh (kultura) :
Katastralne Uzemie:

K stavebnému pozemku (prip. existujucej stavbe) ma stavebnik :
- vlastnicke pravo:
- iné pravo (uviest aké) :

IV. Udaje o dokumentacii
Projektovi dokumentéciu vypracoval :
(uviest: meno / nazov, adresa, datum a Cislo povolenia resp. opravnenia)

Predpokladany rozpoctovy naklad povolovanej stavby :

V. Spobsob a termin uskutocnenia stavby
- svojpomocou
- dodavatelsky
- predpokladany termin zacatia :
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- predpokladany termin ukoncenia :
- odborny dozor bude vykonavat :
(uviest: meno / nézov, adresa, kvalifikdcia)

VI. Zakladné udaje o stavbe
Udaje o ¢lenenti stavby, jej buddcom uZivani, jej vplyvu na Zivotné prostredie a suvisiacich
opatreniach

VII. Uéastnici stavebného konania

Zoznam a adresy Ucastnikov stavebného konania, ktori su stavebnikovi zndmi. Pri liniovych stavbach
a stavbach mimoriadne rozsiahlych, s velkym po¢tom tc¢astnikov stavebného konania sa zoznam a
adresy Ucastnikov konania neuvadzaju.

VIil.Prilohy k Ziadosti o stavebné povolenie:

a) doklady, ktorymi stavebnik preukazuje, Ze je vlastnikom pozemku alebo stavby alebo ze mé

k pozemku ¢i stavbe iné pravo, ktoré ho opraviiuje zriadit na pozemku pozadovanu stavbu alebo
vykonat zmenu stavby, alebo udrZiavacie prace na nej,

b) projektova dokumentdcia stavby (projekt stavby) vypracovana opravnenou osobou v troch
vyhotoveniach;

¢) rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, suhlasy, posudenia alebo iné opatrenia dotknutych organov
statnej spravy a obce,

d) doklady o rokovaniach s Gcastnikmi stavebného konania, ak sa konali pred podanim Ziadosti,

e) kopia vieobecne zdvdzného nariadenia o schvéleni izemného planu zény, ak sa tzemné
rozhodnutie nevyzaduje,

f) akide o stavbu uskuto¢iovanu svojpomocou, vyhlasenie stavebného dozoru alebo kvalifikovanej
osoby, Ze bude zabezpecovat odborné vedenie uskutocfiovania stavby,

g) akstavebnik Ziada o stavebné povolenie postupne na jednotlivé stavby stboru, projektova
dokumentacia prvej stavby obsahuje celkovu situdciu (zastavovaci plén) celého suboru stavieb vratane
zariadenia staveniska,

h) Uzemné rozhodnutie vratane jeho prilohy (snimka z pozemkovej mapy), pripadne sthlas miestne
prislusného vieobecného stavebného tradu o overeni dodrzania podmienok tzemného rozhodnutia
vzmysle § 120 ods. 2 zakona €. 50/1976 Zb,,

i) prehlasenie autorizovanej osoby, ze bude zabezpecovat odborné vedenie stavby, ak ju bude sama
pre seba uskutocnovat pravnicka osoba alebo fyzicka osoba podnikajuca podla osobitnych predpisov,
ktord nema stavebné alebo montézne prace v predmete svojej ¢innosti alebo podnikania. Pri stavbach
ostatnych fyzickych oséb, uskutocriovanych svojpomocou, vyhlasenie kvalifikovanej osoby, ze bude
vykonavat dozor nad stavbou, ak stavebnik nie je sam sposobily dozor vykonavat,

j)  spravny poplatok.

(podpis a peciatka Ziadatela)
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7.3VZOR A NALEZITOSTI POVOLENIA
INFORMACNEHO ZARIADENIA

Stavebnik:
Meno a priezvisko / Obchodny nézov :
Adresa/ sidlo :
Telefon : Fax : E-mail :
Adresa stavebného uradu
VEC:

Ziadost o povolenie informaéného, reklamného a propagaéného zariadenia (dalej len ,tabula”)
podia § 71 ods. 1 pism. c) zakona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku v
zneni neskorsich predpisov a § 15 vyhlasky MZP SR €. 453/2000 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia stavebného zakona

I.  Druh tabule : reklamna / informacna / propagacna*

Poznamka :

Informacné tabule - poskytuju udaje o dosiahnutelnosti a moznosti kontaktu najma so zachrannou
sluzbou prvej pomoci, dopravnou policiou, sluzbami motorizmu (havarijnd sluzba, servis a opravy
vozidiel), informécie o sluzbéch pre imobilnych obcanov, Udaje o pocasi (teplota vzduchu, smer vetra
a pod.), stravovacich a ubytovacich moznostiach, druhu a dostupnosti lokalit s kultirnymi a ndrodnymi
pamiatkami, rekreacnymi zariadeniami a prirodnymi krasami.

Reklamné tabule - sprostredkivaju ponuku najma tovaru a sluzieb s ciefom ziskania zakaznikov
(komercna reklama), pricom ponuky priamo nestvisia s komfortom, ktory ob¢an moze bezprostredne
vyuzivat ako Ucastnik dopravy na pozemnej komunikacii, alebo nestvisia so zvySovanim bezpecnosti a
plynulosti cestnej premévky. Sem patria aj zariadenia na vylepovanie plagétov a letakov.

Propagacné tabule - informuju cestujlicu verejnost s ciefom upozornit a ziskat zaujemcov najma pre
charitativne, kulturne, telovychovno-sportové a iné spolocenské ciele. Sem patria aj firemné tabule,
transparenty a tabule so zameranim na bezpecnost jazdy, ekoldgiu a humanitu (podnecovanie
ohladuplnosti voci ostatnym ucastnikom premévky, minimalizovanie hlu¢nosti v obytnych zénach a pod.).

Il. Rozmery tabule vmm (vodorovne x zvisle) : mm x mm

lll. Ucel pouzitia tabule : pre vlastnu potrebu / na prenajom*
IV. Pozadovana doba povolenia: .................. TOKOV / covvrrrerrrerrnns mesiacov*

V. Udaje o tom, na ktorom pozemku alebo stavbe ma byt tabula umiestnen, s uvedenim
vlastnickych alebo inych prav Ziadatela k nim (idaje podla katastra nehnutelnosti) :
Zariadenie bude umiestnené na stavbe sUpisné ¢. : ......cccewveeunns / pozemku parc. €. .........

v katastralnom Gzemi: pricom stavebnik ma k tomuto pozemku / stavbe :
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a) vlastnicke pravo na zaklade listu vlastnictva ¢islo :
b) iné pravo na zéklade:

Stavba, na ktorej sa ma tabula umiestnit, je - nie je* kultirnou pamiatkou.

VI. Menny zoznam a adresy Ucastnikov konania, ktori su Ziadatelovi znami :

VII. Prilohy k Ziadosti :
a) dokumentdcia obsahujuca ndvrh informacného, reklamného a propagacného zariadenia a
jednoduchy nacrt jeho umiestnenia v primeranej mierke v dvoch vyhotoveniach,
b) doklad, ktorym Ziadatel preukazuje vlastnicke alebo iné pravo umiestnit na stavbe alebo
pozemku navrhované informacné, reklamné a propagacné zariadenie,
¢) rozhodnutia, stanoviska, vyjadrenia, stihlasy, posudenia alebo iné opatrenia dotknutych
orgénov $tatnej spravy (napr. Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Trencine,
OR PZ SR - Okresny dopravny in3pektorat v Prievidzi a pod.),
d) spravny poplatok v zmysle polozky ¢. 62 pism. a) bod 3. Sadzobnika spravnych poplatkov
tvoriaceho prilohu zakona NR SR ¢. 145/1995 Z.z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich
predpisov vo vyske 49,50 eura (slovom: Styridsatdevét eur patdesiat centov) za kazdé jednotlivé
zariadenie.

Ak je to vzhladom k umiestneniu alebo ku konstrukénému rieseniu informacného, reklamného a
propagacného zariadenia potrebné, k Ziadosti sa dalej pripoji :

e) nacrt alebo fotografia nehnutelnosti alebo aj jej okolia, ktoré preukazuji vhodnost za¢lenenia
informacného, reklamného a propagacného zariadenia do priestoru a jeho vytvarné riesenie,

f) technicky opis konstrukéného rieSenia informacného, reklamného a propaga¢ného zariadenia

a jeho instalacie vratane Udajov o vhodnosti pouzitych materidlov z hladiska bezpeénosti,

stability a mechanickej odolnosti nosnej konstrukcie a jej upevnenia; ak ide o svetelné zariadenie,

technicky opis spdsobu jeho napojenia na elektrické vedenie,

g) doklady o rokovaniach s vlastnikmi (spravcami) stavby alebo pozemku a s Gc¢astnikmi konania,

ak sa konali pred podanim Ziadosti,

h) Udaje o tom, ¢i sa prevadzka informacného, reklamného a propagac¢ného zariadenia dotkne

prav inych 0sob, napr. osvetlenim, zakrytim svetla, hlukom.

Vstlade s § 7 zékona NR SR ¢. 428/2002 Z. z. o ochrane osobnych tidajov v zneni neskorsich predpisov
davam tymto na zaklade poskytnutych informacii vedome svoj stihlas Stavebnému tradu na
spracuvanie svojich osobnych Udajov uvedenych v Ziadosti a doplfiujicej dokumentécii (titul, meno,
priezvisko, ddtum a miesto narodenia, adresa) za Ucelom vybavenia mojej Ziadosti.

v dna

(podpis Ziadatela, peciatka)
* nehodiace sa preciarknite
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7.4VZOR A NALEZITOSTI OHLASENIA DROBNEJ STAVBY

Nézov stavebného Uradu v dna

Vec:
Ohlasenie drobnej stavby podla § 57 zakona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom pléanovani stavebnom
poriadku v zneni neskorsich predpisov (stavebny zakon)

OHLASENIE DROBNEJ STAVBY
.  Stavebnik:
meno a priezvisko / ndzov :

adresa/sidlo:
resp. splnomocneny zast. stavebnika : adresa:

IIl.  Uéel, rozsah a miesto stavby :

Stavba:
(sklad zahradného naradia, letné kuchyna, zéhradna besiedka, pristresok, lavka, zariadenie na ulozenie
odpadkov, oplotenie, pripojky na inZinierske siete, Zumpy, atd’; stavby organizacii)

Ucel stavby :
rozsah stavby :
(pddorysné rozmery stavby, vyska, typ strechy, konstrukény materidl; oplotenie = vyska, dlzka a
material; parametre pripojky = DN, dizka; umpa = objem; atd.)

miesto stavby - ulica : ¢ sUpisné Cislo : obec:
parcelné ¢islo pozemku : katastralne uzemie :

druh pozemku podla udajov v liste vlastnictva :

ll.  Vlastnicke prava k pozemku, na ktorej sa mé drobna stavba realizovat :

K pozemku parcelné &islo : .....mmmmmsssssssssssnns katastralne Uzemie :
na ktorom sa ma drobna stavba uskutocnit, ma stavebnik :

- vlastnicke pravo na zéklade listu vlastnictva cislo :
- iné pravo (ndjomnu zmluvu, dohodu s vlastnikom) :

(uviest druh iného prava)
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Pri uskuto¢rovani stavby bude - nebude (nehodiace $krtnut) potrebné stavbu uskuto¢riovat aj na asti
susedného pozemku :

parcelné ¢islo pozemku : katastralne Uzemie :
ktory je vo vlastnictve : (meno a priezvisko / nazov, adresa / sidlo)

IV. Spésob uskutocriovania stavby :

Stavba bude uskuto¢fiovanad:
- dodavatelsky : (potvrdi firma podpisom a peciatkou)

- svojpomocne:
(meno, priezvisko, adresa kvalifikovanej osoby, ktora bude zabezpecovat vedenie uskutocnenia stavby)

V. Kohléseniu drobnej stavby ako stavebnik drobnej stavby predkladém :

a) Doklad preukazujuci vlastnicke alebo iné pravo k pozemku.

b) Jednoduchy situacny vykres v dvoch vyhotoveniach, ktory obsahuje vyznacenie umiestnenia
stavby
na pozemku, vratane odstupov od hranic susednych pozemkov a stavieb, stavebné rieSenie
stavby - podorys, rez, pohlady.

¢) Jednoduchy technicky popis stavby.

d) Stanoviska, rozhodnutia, vyjadrenia, suhlasy, posudenia alebo iné opatrenia dotknutych
organov spravy (uviest aké) :

e) Vyjadrenie vlastnika pozemku v pripade, aZ stavba bude zasahovat na pozemok vo vlastnictve
inej fyzickej, prdvnickej osoby
f)  Splnomocnenie na zastupovanie, ak stavebnik poveril touto ¢innostou inti osobu.

vlastnorucny podpis stavebnika
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7.5 PRIKLADY A INSPIRACIE K ZNACENIU TRAS

Predstavme si, Ze ¢i uz ako aktivny Sportovec, prilezitostny rekreant, pouzivatel bicykla na prepravu do
zamestnania, ¢i turista (zahrani¢nych nevynimajuc) vyuzivame siet cesticiek, chodnikov, znacenych tras
rozneho druhu. Pre vietky skupiny by bolo dobré aby systém znacenia bol lahko citatelny, orientacne
jednoznacny a tvoril vzdjomne sa doplniujicu komplexnt siet prvkov v okolitom priestore. Bez ohladu
na to, ¢i sme v meste, mimo mesta, ¢i v teréne. A bez toho, aby sme si museli zvykat na rézne druhy,
informacné hodnoty a kvalitu prevedenia znacenia.

Vnimat a realizovat spdsob znacenia tras v dopravnej sieti i v teréne je potrebné najma z pohladu
uzivatelov tras. Uvadzame preto niekolko inspiracnych prikladov zo zahranicia ako aj namet na zlepsenie
situdcie u nas.

ZNACENIE CYKLOTRAS V CECHACH

V susednej Ceskej republike sa podarilo skoordinovat znacenie cyklotras a cykloturistickych tras.
Znacenie cyklotras (na komunikacidch) koreSponduje s dopravnym znacenim - dopravné znacky maju
Zlty podklad. Znacenie cykloturistickych tras (trasy v teréne) koreSponduje s turistickym znacenim pre
pesich - rovnaka pasova znacka, len farba je opét ZIta. Zachovana je vsak duplicita znacenia v teréne.

KRALICE
SOKOLOVNA

Obr. Znacenie cyklotrds v Cechdch koresponduje s dopravnym gj turistickym znacenim

ZNACENIE TRAS NOVY ZELAND

je Specifické kvalitou prevedenia i znacenia a vysokou mierou akceptovania potrieb uzivatelov. Prvky
priestorového turistického infosystému maju jednotny dizajn po celej krajine, st dobre Citatelné, a lahko
pochopitelné aj bez znalosti anglictiny.

Kvantita a s fiou spojené vysoké naklady na udrzbu tu nema miesto. Trasy su kvalitne vybudované a
multifunkéné, vzdy s plnohodnotnym uréenim pravidiel (vid' piktogramy na obr. ) kto na trasu moze
a kto nemoze ist. Na obr. taktiez vidime kvantitativnu Usporu - izky most na Sirku jedného auta sluzi
pre obojsmerni premévku motorovych vozidiel, obojsmernt premévku vlakov a taktiez bicyklov.
Nebezpecie vklinenia kolesa bicykla do kolaji riesi Specifickd dopravna znacka. Takéto riesenie je mozné
pri nizkej intenzite vyuzivania mosta. Jednoducha a U¢inna “sedliacka logika” bez prehnanych nérokov
na striktné pravidla, normativy a hlavne bez presadzovania segregovanych zaujmov jednotlivych skupin
uzivatelov tras. Uzemie nie je trasami prehustené a trasy su kvalitne udrziavané.
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Obr. Znacenie trds a komunikdcii Novy Zéland - muntifunkcné trasy

Ocakavali by sme, Ze v tejto krajine musi byt vietko striktne dané, riadiace sa prisnymi normami. Ano,
avsak nie prehnanym sposobom. Skusenost z praxe: Ak napr. na zaciatku trasy je jasné upozornenie, Ze
na trase s miesta, ktoré nie su prejazdné na bicykli a trasa je ndro¢na, uzivatel by to mal akceptovat.
Toto naro¢né miesto, chodnicek zarezany v skalnom zraze, pritom nie je vybavené ziadnymi zdbranami,
zdbradliami, lanami a. p. Konkrétne nebezpecné miesta priamo na trase nie su znacené, uzivatel musi
sadm zhodnotit situdciu v teréne a prisposobit sa jej. Uzivatel nie je zbaveny vlastnej zodpovednosti a
usudku. Miesto je priechodné s bicyklom na pleci, ak sa v3ak niekto pokusi prejst ho na bicykli, musi za
svoje konanie niest dosledky.

Na Slovensku je tendencia viest trasy pre cyklistov po asfaltovych a nendro¢nych spevnenych
(bezpecnych) cestach. To je dobré riesenie pre koridory zékladnej Grovne, avsak horski cyklisti potrebuju
Cosi iné. Potrebuju aj naro¢né terénne trasy s moznostou vyzitia sa v obtiaznejsej a hravejsej technike
jazdy.

TRASY A EKOKORIDORY V PODMIENKACH SLOVENSKA

Rychlostou pohybu ako aj spésobom vnimania okolia mo6zeme cyklistov zaradit niekde medzi chodcov
a motorizovanych Ucastnikov cestnej premavky. V teréne sa cyklisti taktiez pohybuju rychlejsie nez pesi.
Tieto Specifika treba zohladnit aj v sposobe znacenia.

Dopravné znacenie suvisiace s komunikaciami pre cyklistov

+je technicky kvalitne realizované, ma zabezpecenu Udrzbu, st jasné kritéria pouzitia znacenia

+je velkostou, polohou v priestore a nazornostou dostato¢ne vyhovujuce cyklistom

- v praxi sa vyskytuje velmi zriedka, neakceptuje potreby cykloturistov, chybaju orientaéné smerovniky a. p.

Turistické znacenie

+ je technicky kvalitne realizované, ma dlhorocnu tradiciu, v teréne dobre zabezpecuje nézornost a
orientacnu jednoznacnost pre turistov s nizkou rychlostou pohybu

+ malované znacenie je pouzitelné aj na tenkych objektoch — pasova znacka sa da natiahnut

- ma problémy so zabezpecenim udrzby, realizuje sa separovane od inych spdsobov pohybu a znacenia
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Cykloturistické znacenie

+ zabezpecuje zékladnym sposobom rozlisenie jednotlivych tras farbami a iselne. V lese a extravilane
poskytuje moznosti orientécie a ndvstevy turistickych cielov

v intravildne a na cestach duplikuje dopravné znacenie, aviak je z dopravného systému vylicené, v
intravilane zanikd

velkostne a spdsobom pouZitia nevyhovuje uzivatefom so stredne vysokou rychlostou pohybu
nezabezpe¢uje dobri orientéciu v lokalitdch bez moznosti znacenia na velké stromy, stipy, objekty
malované znacenie je nepouzitelné na tenkych objektoch - C je necitatelné

malované znacenie pismenom C je velmi naro¢né na pracnost, v praxi je ¢asto bud nekvalitne alebo
velmi riedko aplikované

mé problémy so zabezpecenim udrzby, realizuje sa separovane od inych sposobov pohybu a znacenia

e

Obr. Priklady znaceni v teréne - Slovensko

Vo vSeobecnosti

+systém tabulkového a malovaného terénneho (farebného znacenia) sa vzajomne dopiia a zaistuje
orientéciu aj v pripade poskodenia tabuliek

- trvald udrzatelnost je obtiazna, v teréne sa Casto buduju trasy pre pesich, cykloturistov, pre lyZiarov,
pre jazdcov na konoch, rézne typy nducnych trés, separovane, kazda so svojim spdsobom znacenia, s
ndrokmi na priestor a samozrejme na starostlivost a Gdrzbu

- vandalizmu napomaha Casta nizka technicka kvalita znaciek a zanedbana udrzba (esteticky pritazlivé
a udrziavané prvky verejnost vnima pozitivne a odolavaju vandalizmu lepsie)

Namety na zlepsenie situdcie v oblasti znacenia tras

V oblasti dopravného znacenia priatelského cyklistom potrebujeme zmenit legislativu i znacenie, napr.
umoznit vjazd cyklistom do jednosmeriek, zvyraznit koridory pre cyklistov piktogramami a vodorovnym
znacenim a tieZ priblizit dopravné znacenie potrebam cykloturistov.

V oblasti turistického znacenia, kde je to mozné a osozné je dobré realizovat trasy s viacfunkénym
vyuzitim - pre viacero druhov pohybu.

Znacenie cykloturistickych tras moZze byt modifikiciou turistického znacenia, malo by viak akceptovat
rychlost pohybu cyklistov a ich potreby ako na cestach tak v teréne. Znacenie technicky naro¢nych
terénnych tras vyzaduje osobity pristup.

Bolo by dobré zmenit trend segregacie jednotlivych druhov pohybu, rozdielnost znaceni, ale naopak
viac vzajomného reSpektu a hladanie kompromisnych rieseni, ktoré mézu byt tym padom dobré a
zrozumitelné pre verejnost. Nové formy pohybu a rekreécie pribidaju a naroky na budovanie novych
tras a znaceni tiez. Zivotny priestor je viak obmedzeny a zdroje na budovanie a tdrzbu tras nepostihuju
ani sucasnu potrebu.
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7.6 KONSTRUKCIA A CENA ASFALTOVEJ KOMUNIKACIE

+ Realizované rieSenie: samostatny chodnik pre cyklistov, $=2,5m,  fin. povrch: asfalt

« Jestvujuca situdcia - stav terénu: nasyp, resp. lesnd cesta spevnena Strkodrvou Sirky 2,3 -4,5m,
prirodzenymi procesmi vzniknuta finalna zemita vrstva s trdvnatym povrchom, miestami
pouzivanim vyjazdené kolaje, miestami na trase dochadza k podmacaniu podkladu.

+ Nosnost, zatazenie, vlastnosti a urcenie: bicykle, malé udrzbové vozidla

+  Strucna charakteristika Gpravy: vykonat nevyhnutné zemné prace vyrovnanim pévodného
podkladu do poZadovaného spadu s odstranenim krovin v trase, Uprava zemnej plane so
zhutnenim, vybudovanie podkladnych Strkopieskovych a Strkovych vrstiev konstrukcie, pokladka
asfaltom obalovaného kameniva, aplikacia spojovacieho postreku a nasledné vytvorenie obrusnej
vrstvy konstrukcie z asfaltového betonu kvalitativnej triedy I, vycistenie jestvujcich rigolov a
ohumusovanie novovzniknutych svahov.

+ Orientacna kalkulacia nakladov na 1000 m trasy: 73 590,00 €

Uvedend cena bez DPH zahffa zemné prace, stavbu komunikacie, konstrukcie, dopravné znacenie
a presun hmot hrubej stavebnej vyroby.

2,50
0,50 (%] (¥ 0,50
T

Vzorovy rez i ;
o
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<k DELIACI PRUZOK, &=125mm

&2

— 40 mm ASFALTOVY BETOM AC 11 OO

— SPOJOYACI POSTREK 0,5 ka/m?

— &0 mm OBALOVANE KAMENIVD Ok 10

— 100 mm STREODRVINA &0

— 100 mm STRKOPIESOK gp
ZHUTNENE PODLOME E=30 MPa

300 mm
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7.7 KONSTRUKCIA A CENA SPEVNENEJ KOMUNIKACIE 7.8 KONSTRUKCIA A CENA TERENNEJ TRASY

+ Realizované rieSenie: chodnik pre cyklistov,$=2,5m, fin. povrch: vibrovany strk « Realizované rieSenie: Specifickd terénna trasa (singltrek) $=1,5 m - fin. povrch: strkodrvina

+ Jestvujuca situacia - stav terénu: nasyp, resp. lesna cesta spevnena Strkodrvou Sirky 2,3 - 4,5 m, . Jestvujuca situacia - stav terénu: svah v zalesnenom teréne so klonom do 30%, listnaté stromy
prirodzenymi procesmi vzniknuta finalna zemita vrstva s trdvnatym povrchom, miestami stredného vzrastu
pouzivanim vyjazdené kolaje, miestami na trase dochédza k podmacaniu podkladu.

s Lo . « Nosnost, zatazenie, vlastnosti a urcenie: bicykle.
+ Nosnost, zatazenie, vlastnosti a urcenie: bicykle ' ' y

«  Struéna charakteristika Gpravy: vykonat nevyhnutné zemné prace vyrovnanim pévodného + Navrhované znadenie: singltrek vzhladom na svoj vyrazny vizualny charakter nevyZzaduje
podkladu do pozadovaného spadu s odstranenim krovin v trase, vycistenie jestvujdcich rigolov, nakladné znacenie s vynimkou krizovania a ojedinelych pripadov. Navrhujeme $pecifické tabulkové
Uprava zemnej plane so zhutnenim a nasledné vytvorenie nestmelenej vrstvy zo $trku so a farbené znacky na stromoch. Délezité je ale zabezpecit najmé bezpecnost inych navstevnikov
zavibrovanim vypliového kameniva. napr. pesich chodcov - aby nevstupovali do priestoru rychleho - technicky a $portovo ladeného

koridoru trasy. Tiez aby trasa nebola zneuzivana motorkdrmi, jazdcami na konoch a aktivitami

»  Orientacna kalkulacia nakladov na 1000 m trasy: 25260,00 € poskodzujucimi povrch, ¢i ohrozujlcimi bezpecnost uzivatelov.

Uvedena cena bez DPH zahffia zemné préce, stavbu komunikacie, konstrukcie, dopravné znacenie

a presun hmot hrubej stavebnej vyroby.
P ) J VyToby. +  Strucna charakteristika upravy: vykonat nevyhnutné zemné prace spocivajlice vo vytvoreni

potrebnych zérezov a ndsypov s odstranenim krovin v strase a ohumusovanim svahov, Uprava
zemnej plane so zhutnenim a nasledné vytvorenie nestmelenej vrstvy zo Strkodrviny.

+  Orientacna kalkulacia nakladov na 1000 m trasy: 9 350,00 €
Uvedenad cena bez DPH zahffia zemné préce, stavbu komunikdcie, znacenie a presun hmot hrubej
stavebnej vyroby.
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INFORMACNE ZDROJE, KONTAKTY

Ustavny zakon €. 460/1992 Zb. Ustava Slovenskej republiky

Zékon €. 543/2002 Z.z. O ochrane prirody a krajiny

Zé&kon ¢.50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon)

Zé&kon ¢.135/1961 Zb. v 0 pozemnych komunikéciach (cestny zékon)

Zé&kon ¢. 326/2005 Z. z. zékon o lesoch v zneni a dodatkov (lesny zakon)

Zé&kon ¢.100/1977 Zb. v zneni zmien a dodatkov o hospodareni v lesoch a tatnej sprave lesného
hospodarstva

Zé&kon ¢. 8/2009 Z.z. o premévke na pozemnych komunikaciach

Zékon €. 40/1964 Zb. Obciansky zékonnik

Zé&kon ¢.71/1967 Zb. o Sprdvnom konani

Zékon €.222/1996 Z.z. 0 organizacii miestnej Statnej spravy

Vyhlaska MZP €& 532/2002 Z.z. 0 vieobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.
Technické podmienky Ministerstva dopravy SR - TP 03/2006 pre dokumentaciu stavieb ciest

STN 01 8025 - Turistické znacenie

STN 01 8028 - Cykloturistické znacenie

STN 01 8027 - Oznacovanie a zabezpecovanie lyZiarskych trati a tras
STN 73 6108 - Lesna dopravna siet

STN 01 8020 - Dopravné znacky na pozemnych komunikécidch

STN 73 6110 - Projektovanie miestnych komunikdcii.

STN 73 6102 - Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach.

Do prirody zdravo, bezpecne a Setrne, Cykloklub Polana, ISBN 80 — 968942 - 0 - X.
Dajme priestor bicyklom, Stupakova Viera.: Pre3ov1998, ISBN 80 - 7165 - 147 - 8.
Singltrek: rekreaéni stezky pro terénni cyklistiku, CeMBA

Vzory Ziadosti pre stavebny drad, MsU Handlov4, www.handlova.sk

LINKY ORGANIZACII:

Cykloklub Polana, Detva, www.cyklo.sk

Greenways Slovensko - Nadacia Ekopolis, Banska Stiavnica, www.greenways.sk
Naddcia Ekopolis, Banska Bystrica, www.ekopolis.sk

Klub slovenskych turistov (KST), Bratislava, www.kst.sk

Slovensky cykloklub (SCK), Piestany, www.cykloklub.sk

0Z Mulica, Zilina, www.mulica.sk

Predovska bicyklova skupina Kostitras, PreSov

Turcianska bicyklova skupina, Martin, www.tbsjus.sk

Ceska mountainbikova asociace (CeMBA), www.cemba.cz
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mobil: 0903 156 108
www.cyklo.sk

© 2010 Cykloklub Polana, Detva
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Pri spracovani prirucky sme okrem
legislativnych zdrojov cerpali

z metodickych postupov

a skdsenosti organizacif

a jednotlivcov posobiacich

v oblasti podpory alternativnej
dopravy a turizmu u nds

i v zahranici. Za cenné inSpiracie
arady dakujeme najma:

Naddcia Ekopolis Banska Bystrica,
Kostitras Presov,

OCl Banska Bystrica a Cemba CZ,
MsU Handlova.

Pri spracovani prirucky
vychédzame tiez z vlastnych
skdsenosti a ndzorov. Formulacie
a opis situdcii sa nemusi zhodovat
s ndzormi a postupmi niektorych
stavebnych uradov, indtitucif,
organizacii a jednotlivcov.

Texty a metodika opisanad v tejto
prirucke boli zostavené tak,

aby podla moznosti jednoducho

a €o najvseobecnejsie poskytli
zakladné informacie o
problematike budovania tras pre
nemotorovu dopravu, $portové

a turistické vyzitie. Je ich preto
potrebné chapat ako doporucenia,
ktoré nemaju pravnu zavaznost.
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