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1 Identifikaéné udaje.

1.1 Stavba

nazov:,Cyklotrasa Devinska cesta",

charakter stavby: novostavba,

miesto: Bratislava, Devinska cesta,

zoznam dotknutych obci a k. 0.: Bratislava, Devin, Karlova Ves, k.0. Devin, k.u. Karlova
Ves,

. zddvodnenie stavby: vzajomné prepojenie hlavnych cyklistickych tras ( Medzinarodna
dunajska cesta, Moravsko-dunajska cesta) a ich rozvoj.

1.2 Stavebnik

. nazov, adresa: STaRZ, Sprava telovychovnych a rekreagnych zariadeni hl. mesta SR
Bratislavy, Odbojarov &. 9, 831 04 Bratislava 3,
. nadriadeny organ: hl. mesto SR Bratislava.

1.3 Objednavatel s$tadie

. nézov, adresa: Bratislavska vodarenské spolognost, a.s., PreSovska 48, 826 46
Bratislava 29.
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2 Podklady.

2.1 Doteraz spracované materialy

- Koncepcia vystavby cyklotras na uzemi hl.m. SR Bratislavy
(spracovatel: Oddelenie dopravného planovania a riadenia dopravy, Magistrat HM SR
Bratislavy, 09/2000)

- Cyklisticka doprava v Bratislave - rozvojovy dokument
(spracovatel: Utvar dopravného inzinierstva HM SR Bratislavy, 10/1990)

- Medzinarodna dunajska cyklisticka cesta - vybrané odbocky
{spracovatef: DIP, Ing. T. Cerovska, 03/1994)

- Cykloturistické prepojenie Devinska Nova Ves - Marchegg
(spracovatel: Geoconsult s.r.o., 12/1996)

- Komplexni fedeni cyklotras a rozvoj cykloturistiky na jizni Moravé v navaznosti na systéem
cyklotras Slovenska a Dolniho Rakouska
{(spracovatef: ADONIS Mikulov, 01/1996)

- Koncept UPN SU Bratislava, 3 varianty, 2001

- Urbanisticko-krajinarska sttdia cyklotrasy Bratislava — Devinska Nova Ves
(spracovatelf STU — FA, 06/2002)

- Cyklotrasa Devinska cesta - Technicka $tadia vedenia trasy
(spracovatefl Terraprojekt a.s., Bratislava, 12/2007)

- Cyklotrasa Devinska cesta - Technicka $tidia vedenia trasy
(spracovatel Terraprojekt a.s., Bratislava, 12/2007)

- Cyklysticky chodnik Devinska cesta, &ast Useku ¢.1 a Usek &.2, Dokumentacia pre Uzemneé
rozhodnutie — DUR (spracovatel Terraprojekt a.s., Bratislava, 12/2009).

2.2 Rozvojovy dokument, UPD
- Uzemny plan hl. mesta SR Bratislavy, schvéleny v 05/ 2007
2.3 Technické podklady

- Digitalna technicka mapa hl. mesta SR Bratislavy, STaRZ 11/2007,
- Fotodokumentacia a technicky filmovy material celého Useku Cyklotrasy Devinska cesta
(spracovatelf SSC-CDB, 12/2007).

2.4 Podklady o uzemi

- Orientaény inZiniersko-geologicky prieskum pre stavbu ,Bratislava-sanacia zosuvu
komunikacie nad Dunajom, parc. & 1503/4 a 1505/5", spracovatef RNDr. Marian Fabian,
02/2006

- Dendrologicky prieskum pre stavbu , VZ Sihot — uprava aredlu BVS, East Vratnica,
parkovisko a chodniky“, spracovatef Ing. Katarina Serbinova, 01/2007

- InZiniersko-geologicky prieskum pre stavbu , VZ Sihot — Uprava arealu BVS, &ast Stolha
pod Devinskou cestou", spracovatel Unigeo, 10/2007
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3 Zdévodnenie Stidie realizovatefnosti.

3.1 Ucel a ciele stadie

Ucelom $tudie realizovatelnosti je porovnanie alternativnych rieeni jednotlivych tras
cyklistickej cesty z Bratislavy do Devina popri Devinskej ceste s napojenim na existujuci
usek cyklotrasy pri moste na ostrov Sihot' v smere od parkoviska BVS pri moste na
vodny zdroj Sihot Bratislavy a na Moravsko-dunajsku cestu v smere od Devina.

Hlavnymi cielmi Studie realizovatefnosti je:
- preukazat redlnost technického rieSenia zvolene;j trasy,
- preukazat moznost vyluéenia kriZzenia navrhovanej Cyklotrasy Devinska cesta

s motorickou dopravou,
- preukazat moznost vyligenia krizenia navrhovanej Cyklotrasy Devinska cesta s inymi

komunikaénymi trasami a zariadeniami,

- porovnat investiénl naroénost variantu cez vodny zdroj Sihot s pévodnou trasou,
V sulade s obsahom dosial spracovanej Uzemnoplanovacej dokumentacie pre usmerfiovanie
rozvoja hl.mesta SR Bratislavy povazujeme cyklistickil dopravu za samostatnu sucast
mestského dopravného systému. Cyklisticki dopravu je potrebneé riesit z hfadiska
zabezpe&enia spolupdsobenia s ostatnymi systémami dopravy tak, aby cyklisticka doprava
umoznila nielen prevzatie uréitého podielu dopravnej prace (dochadzka do zamestnania, za
rekreaciou a pod.), ale aby aj prispievala k rozvoju zdravotnej prevencie a naplfaniu
poZiadaviek na rekreaciu a zotavenie pre obyvatefov mesta ako aj pre cykloturistov z inych
regidnov a spinala pri tom kritéria bezpecnosti.

Stav rozvoja cyklistickej dopravy v Bratislave:

Prvé dopravno-inzinierske Studie zamerané na cyklistick( dopravu v Bratislave boli spracovane
vr. 1985 - 1986.

V roku 1990 bol na Utvare dopravného inZinierstva spracovany koncepény material ,Cyklisticka

doprava v Bratislave".
Podrfa tohto dokumentu sa cyklistické trasy z hfadiska vyznamu ¢lenia do troch zakladnych

kategérii:

hlavné trasy vytvaraji kompletny systém, prepajajuci jednotlivé ¢asti mesta a v
extravilane nadvazujl na nadmestské a medzinarodné cyklisticke trasy;
ich rozvoj a realizacia je v kompetencii Magistratu hl.m. SR Bratislavy,

vedlajsie trasy su rozvijané v nadvaznosti na hlavné trasy a vytvaraju plosnu siet
cyklistickych cestitiek v jednotlivych mestskych €astiach, ich reatizacia je v

kompetencii jednotlivych mestskych Casti,

dopinkové trasy zabezpeduiju pristup k objektom, rekreaénym plocham a pohyb v ich tesnej
blizkosti; realizaciu by mali zabezpetovat vlastnici objektov a arealov,

tiastotne mestské Casti.
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Tranzitné trasy

Medzinarodna dunajska cesta - vedie od hrani¢ného priechodu Berg (Rakusko) po
pravobreznej hradzi Dunaja celym uzemim Petrzalky az po mestsku &ast Curniovo, cez ktoru je
prepojena na hraniény priechod Rajka (Madarsko). Vetva tejto dunajskej cesty zacina na
Pristavnom moste, cez ktory je trasa prevedend na lavu stranu Dunaja a pokracuje po hradzi
subezne s tokom Dunaja az po hranicu mesta.

Moravsko-dunajska cesta - zatina na lavobreznej strane Dunaja pod Novym mostom a
pokraéuje nabrezim (proti toku rieky) popri Karloveskej zatoke a Devinskej ceste do
Devina, odkial pokraduje pozdiz rieky Moravy do Devinskej Novej Vsi a dfalej smerom na
Zahorie. V Devinskej Novej Vsi je v siiéasnosti realizovana odbocka z tejto trasy smerom
na Rakusko formou lavky ponad rieku Morava. Mostny objekt je si¢ast'ou cyklotrasy
medzi mestami Schlosshof v Rakusku a Devinskou Novou Vsou na Slovensku a
zabezpetuje premostenie rieky Moravy, prieénej cyklotrasy, slepého ramena, potoka
Stara mlaka a zvy$kov starého mosta.

Vajnorska cesta - zagina na nabrezi pod Novym mostom a prepéja tuto trasu popri vndtornom
dopravnom okruhu smerom k Vajnorskej ulici, s pokradovanim cez mestsku East Vajnory az za
hranice mesta.

Karpatska cesta prepaja medzinarodné Dunajské cesty do priestoru Malych Karpat. Vedie cez
most Lafranconi a Miynsku dolinu do dopravne ukludnenych priestorov Zeleznej studnicky.
(Cast tejto strany v Miynskej doline v Gseku Staré grunty - Patrénka bola zrealizovana v
suvislosti s vystavbou diafnice D2).

3.2 Zaujmové Uzemie Studie realizovatelnosti
Zaujmovym Gzemim $tudie realizovatelnosti cyklotrasy z Devina do Bratislavy je cely usek

Devinskej cesty od ul. Kremefska v Devine aZ po zastavku MHD pri moste z Devinskej cesty na
ostrov Sihot.

4 Specifikacia Gsekov Cyklotrasy Devinska cesta.

1. usek: Kremelska — koniec PPO (protipovodriovej ochrany) (km 0,000 — 0,300, tj. dl. 300 m),
2. Usek: koniec PPO — kamefiolom na Devinskej ceste (km 0,300 — 2,300, t]. dl. 2000 m),

3. Usek: kameriolom — zaciatok obytnej zastavby (km 2,300 — 2,979, t. dl. 679 m),

4. (sek: zagiatok obytnej zastavby - koniec obytnej zastavby (km 2,979 — 4,349, tj. dl. 1370 m),

5. usek: koniec obytnej zastavby — zastavka MHD Sihot (km 4,349 — 5,164, ). dl. 815 m}.
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Dalsi posudzovany Usek: alternativna trasa cez ostrov Sihot (km 2,090 — 6,622, t.j. dl. 4432 m)
—vidbod 7.

5 Zakladné udaje o _technickom ries$eni jednotlivych vyprojektovanych lsekov
Cyklotrasy Devinska cesta podfa PD (TS a DUR) zabezpecovanej STaRZ

Bratislava.

Clenitost terénu je v jednotlivych usekoch réznoroda. Toto zohladriuje aj stavebno - technické
riedenie jednotlivych Usekov Cyklotrasy Devinska cesta v doteraz spracovanej projektove,
dokumentacii:

1. asek (km 0,000 — 0,300, t). dl. 300 m): €.1
Je uz zrealizovany v ramci stavby Protipovodiiova ochrana Bratislavy (PPOBA) formou Zelezo-
beténovej konzoly $irky 3,0 m na navodnej strane murika PPOBA (vid foto).

2. asek (km 0,300 - 2,300, dl. 2000 m): £.2

Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie (DUR) je v procese schvafovania od 12/2009. Podla
informécii od STaRZ (izemné rozhodnutie na tento Usek cyklotrasy nie je k dnesnému diu
vydane.

Technickeé riedenie tohto Gseku je kombinaciou technického riesenia trasy:

a/ nateréne bez dal$ich konétrukénych opatreni (vid vzorovy prieny rez ,A") ,

b/ tesne nad terénom formou premostenia pilotovych podpér (vid vzorovy prie¢ny rez ,B") a
¢/ na teréne s ochranou zarubnym murom (vid vzorovy prieény rez ,C").

Usek na teréne popred kamefiolom vyZzaduje zmenu prevadzky kamenolomu tak, aby
nedochadzalo k jej krizeniu s cyklotrasou a cestnou premavkou na Devinskej ceste. Toto je
mozné dosiahnut zrealizovanim technologického tunela kamesiolomu popod Devinsku cestu
(vid obrazova priloha). Okrem tejto podmienky tento Usek z hfadiska bezpeénosti cyklistov
nevyzaduje indtalaciu Specialnych bezpe&no - technickych zariadeni a ich prevadzkovanie.

3. asek (km 2,300 — 2,979, dl. 679 m): &.3

Projektova dokumentacia je spracovana v Grovni $tadie (2007). Technické rieSenie tohto useku
je kombinaciou stavebno - technického rie$enia trasy:

a/ na teréne bez daldich konstruk&nych opatreni (vid vzorovy prieény rez A",

b/ tesne nad terénom formou premostenia pilotovych podpér (vid vzorovy prieny rez ,B") a

¢/ na teréne s ochranou zarubnym murom (vid vzorovy priecny rez ,C").

Tento Usek nevyZaduje intalaciu $pecialnych bezpeéno - technickych zariadeni a ich
prevadzkovanie.

4. usek (km 2,979 — 4,349, dl. 1370 m): &.4

Projektova dokumentécia je spracovana v urovni $tadie (2007) v dvoch alternativnych trasach.
Z hiadiska stavebno - technického aj z hfadiska majetkopravnych vztahov je realnejsia o nieco
dihsia trasa na teréne poza obytni zastavbu po terajsej obsluznej nespevnenej komunikacii

v dizke cca 1370 m. Jej prepojenie s Devinskou cestou vyZaduje edte realizaciu kratkeho useku
(cca 70 m) formou visutej lavky. Stavebno - technické riedenie tohto Useku je vyjadrene
vzorovym prieénym rezom ,D".

Tento Usek nevyzaduje intalaciu $pecidlnych bezpe&no — technickych zariadeni a ich
prevadzkovanie.
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5. usek (km 4,349 — 5,164, dl. 815 m): €.5

Technické rieenie tohto seku je kombinaciou stavebno - technického rie$enia trasy:

a/ na teréne bez daldich kon&trukénych opatreni {vid vzorovy prieény rez ,A") a

b/ tesne nad terénom formou premostenia pilotovych podpér (vid vzorovy prietny rez ,B").
Tento usek nevyZaduje indtalaciu Specialnych bezpeéno — technickych zariadeni a ich
prevadzkovanie.

Useky cyklotrasy &. 1 — 5 sa vyznaduju v sumare touto charakteristikou a parametrami:

- Useky cyklotrasy na urovni terénu tvoria najdih$iu ¢ast cyklotrasy (Sest usekov v celkovej
dizke 2288m).

- Useky cyklotrasy s technickym rieSenim tesne nad terénom formou premostenia pilotovych
podpdr (pat Usekov v celkovej dizke 1796 m).

- Useky cyklotrasy v s potrebnou stabilizaciou terénu zarubnym murom (dva useky v celkovej
dizke 616 m).

- Usek cyklotrasy s vedenim trasy mimo zastavanu obytnu cast v dizke 1370 m.

6 Zabery PPF, LPF a chranenych uzemi.

- Zabery PF a LPF su popisané a vyéislené v samostatnej asti hore uvedene] technicke;j
Studie (12/2007) & C1 — Majetkopravny prieskum (zaber pozemkov).

Samostatnou kapitolou je vztah trasy k chranenym Gzemiam. V tesnej blizkosti Cyklotrasy
Devinska cesta (dva Useky o dizke spolu cca 3,5 km) sa totiz rozklad4 Chranena krajinna
oblast (CHKO) eurépskeho vyznamu: SCI - SKUEV0064 Bratislavské luhy. Je sicastou
NATURA 2000.Je to ststava chranenych Uzemi &lenskych krajin Eurépskej Gnie. Jej hlavnym
cielom je zachovanie prirodného dedicstva, ktoré je vyznamné nielen pre prislusny Elensky $tat,
ale najma pre EU ako celok.

Tato sustava chranenych tzemi ma zabezpetit ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych
druhov vofne rastucich rastlin, vofne Zijacich Zivogichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa
na uzemi statov Eurépskej Unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpedit
zachovanie biologickej roznorodosti v celej Eurépskej unii.

Nespochybnitelnou vyhodou situovania Cyklotrasy Devinska cesta podfa TS z 12/2007 je jej

bezkoliznost s Chranenou krajinnou oblastou (CHKO) eurdpskeho vyznamu: SCI - SKUEV0064
Bratislavské luhy. Trasa prebieha len popri severnom okraji tejto chranenej krajinnej oblasti.

7 Skiimané alternativne trasy - trasa cez ostrov Sihot.

V $tadiu spracovavania projektovych dokumentacii (vid bod 2.1) bolo skamanych aj niekofko
alternativnych tras jednotlivych asekov cyklotrasy z Bratislavy do Devina. Z nich sa uvadzala aj
trasa cez ostrov Sihot' (vodarensky zdroj).

Trasa cez ostrov Sihot je alternativou v Useku cca od km 2,090 po km cca 5,250. Tato trasa je
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dihsia o cca 1,270 km, takZe v tomto pripade véetky useky Cyklotrasy od Devina po most na
ostrov Sihot by mali dohromady diZku cca 6,522 km.

Kedze ostrov Sihot je vodnym zdrojom Bratisiavy, je v ochrannom pasme |. stupiia a evidovany
ako Chranena kraijinna oblast (CHKO) eurépskeho vyznamu: SCI - SKUEV0064 Bratislavske
luhy. jeho spristupnenie by bolo podmienené réznymi stavebno-technickymi a bezpecnostnymi
Upravami. organizaénymi a legislativnymi zmenami a povoleniami:

Stavebno-technické tpravy by predstavovali minimalne:
- opravu Casti betonovej cesty vybranej trasy,
- vybudovanie novej komunikacie ¢asti vybranej trasy,
- d&iastoénu opravu vojenského mosta vratane jeho statického postidenia a
- vybudovanie novej vratnice pri vojenskom moste.

Bezpeénostné Gpravy by predstavovali minimalne:

- Upravu uzéverov 70 monitorovacich sond formou:
al nadstavby oceflovych rir @ 200 — 8 300 mm do vysky 2,0 m na 30 monitorovacich
sondach (vid priloha ) ,
b/ nadstavby ocefovych rir @ 200 — @ 300 mm do vysky 2,5 m s pracovnou plosinou
a vybavenim meracim pristrajom na 40 monitorovacich sondach (vid priloha ),

- upravy zhlavia studni (poklopy, oplotenie),

- vybavenie trasy kamerovym systémom,

- vybavenie 0séb pri vstupe na ostrov Sihot Cipovymi kartami s moznostou GPS
lokalizacie

- evidenciu odovzdania Cipovej karty pri opusteni ostrova,

- vybavenie trasy informaénym systemom,

- vybavenie trasy pripadnymi dal$imi technickymi ochrannymi prvkami.

Organizaéné zmeny by predstavovali minimalne:
- zvy$enie podtu pracovnikov bezpeénostnej straznej sluzby,
- zmenu spdsobu a periodicity pravidelnej kontroly monitorovacich sond,
- zostladenie a prispdsobenie prevadzky Statnych lesov pri tazbe dreva a pofovnikov pri
praci s divou zverou s pohybom verejnosti v lesnom priestore a spdsob Cistenia tychto
komunikécii po povodniach a dazdoch (vid foto).

Legislativhe zmeny by predstavovali minimalne:
- zmenu stupha ochrany vodného zdroja z |. stupfia ochrany na nizsi stupen ochrany,
- rdzne povolenia a stanovenie podmienock pre moznost vymahania dodrziavania
prisneho rezimu pohybu oséb v chranenom uzemi.

Odhad nakladov na trasu cez ostrov Sihot’;

Stavebno - technické apravy: €

- oprava beténovej cesty (vyCistenie, vyspravky, oprava poskodenych dsekov)............. 25000
- vykopy a zasypy pre kabelaz zabezpetovacej a meracej techniky........................ 150 000
- oprava VOJENSKENO MOSHA..........ccooiiii i e 20 000
- posudenie statickej bezpeénosti mosta statikom..................... 5000
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- vybudovanie novej vratnice pri vojenskom moste. ... 45 000
- vybudovanie novej konstrukcie cesty 8. 3mv dizke cca220 M. 55 000
Spolu:....300 000

Bezpe&nostné upravy: €
- Uprava uzaverov 70 monitorovacich sond formou nadstavby do v. 2,0m (30x) a do

Ve 2,5 (A0X). ..ottt h bR 80 000
- vybavenie 40 monitorovacich sond meracou technikou vr. kabelaze a sUvisiacej

TECRNOIOGIE. ... ..ot 150 000
- vybavenie trasy kamerovym systemom.............. 400 000
- zabezpedenie Cip. kariet s GPS lokalizaciou a technolégiou................oi 15 000
- zabezpe&enie zbernych studni stav. Upravami a technologiou................cc 210000
- ndklady na 148 poklopovych snimagov vr. datovej a napatovej kabelaze................ 250 000
- naklady na kontinualne merace kvality vody a sOvisiace revizie....................ccoen 15 000
- naklady na zvysenie fyzickej ochrany a suvisiaceho zazemia..................... 400 000/ rok.

Pozn.: v tom nie st zapoditané aj stale (kazdoro&né) prevadzkové naklady vo vyske cca
220000 €.

8 Odhad nakladov jednotlivych Gsekov Cyklotrasy Devinska cesta a alternativnej
¢asti trasy cez ostrov Sihot'’

usek | od km | po km | dizka [m] | 3irka | odhad IN [€] poznamka

1 0,000 | 0,300 300 Im zrealizovany
2 0,300 | 2,090 | 1790 3m | 2450000 DUR 2009
3 2.090 | 2,979 889 3m | 1750000 TS 2007

4 2,979 | 4,349 1370 Im 700 000 TS 2007

5 4,349 | 5,164 815 3m | 2500000 TS 2007

»S¢ | 2,090 | 6,522 4432 3m | 1820000 * | cez ostrov Sihot’
3+4+5 | 2,090 | 5,164 3064 3m 4 950 000 | sibeh s trasou ,,S*
3+4+5| 2,090 | 5,164 3064 2m** | 1185000 | stbeh s trasou,S*
*jednorazovo stale naklady vo vyske cca 400 000 €
**isek 4 8. 3m

Pozn.: stanidenie cyklotrasy za¢ina od krizovatky Devinskej cesty s ul. Kremel'ska v Devine
a kon¢i pri moste s vratnicou na ostrov Sihot’ pri Devinskej ceste v Smere do Bratislavy.
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9 ZHODNOTENIE - ZAVER.

S Cyklotrasou Devinska cesta je uvazované vo vSetkych relevantnych tzemnoplanovacich
dokumentoch. Tato Studia realizovatelnosti hodnoti tito cyklotrasu v Useku od krizovatky ulic
Devinskej cesty, Kremelskej ulice a Slovanského nabreZia v Devine po most z Devinskej cesty
na ostrov Sihot v celkovej dizke 5002 metrov v stlade s nadradenou Uzemnoplanovacou -
dokumentaciou.

Sprievodnym prinosom uvaZovaného technického rieSenia cyklotrasy medzi Devinom

a Bratislavou (K. Vsou) by bola aj stabilizacia jestvujucej vozovky na Devinskej ceste voCi
eréznym uginkom pradiacej vody v ramene Dunaja pri jeho vyssich prietokoch.

Podstatna ¢ast useku cyklotrasy (dva Useky: cca 1,2 km a cca 2,3 km, spolu 3,5 km) je

v stibehu s chranenou krajinnou oblastou (CHKO) eurépskeho vyznamu: SCI - SKUEV0064
Bratislavské luhy. Z toho dévodu na stavbu cyklotrasy budd musiet byt v tomto Useku kladené
tie najvy$sie naroky a poZiadavky z hfadiska ochrany ZP.

Al

Na zaklade vyhodnotenia véetkych podkladov (bod 2) a dostupnych najnovsich informacii je
evidentné, Ze poloha Cyklotrasy Devinska cesta je najvhodnej$ia v trasovani podfa tusekov
opisanych v bode 5 ( t]. v intenciach doteraz spracovanej predprojektovej a projektovej
dokumentacie) s tymto doporucenim:

1./ V useku &. 2 je nevyhnutné z hiadiska bezpecnosti a bezkoliznosti cykiotrasy vyriesit
krizovanie cyklotrasy s prevadzkou kamefiolomu (tazka nakladna doprava — vid foto).
Daoporu&enym riesenim je technologicky tunel kamefiolomu s pasovymi dopravnikmi popod
Devinsku cestu. Je to vyhodnejsie z hfadiska technického, z hladiska bezpecnosti aj z hfadiska
ekonomického, ako cyklotrasa na estakade, resp. klasicky tunel pre tazka techniku popod
Devinsku cestu (vid priloha).

2./ V Useku &.4 doporugujeme trasovanie Cyklotrasy Devinska cesta poza obytnu Zastavbu
vagsinou po terajsej obsluznej nespevnenej komunikacii v dizke cca 1370 m. Je to vyhodnejsie

z hladiska technického, ekonomického aj majetkopravneho, ako trasa popri Devinskej ceste 3|
napriek tomu, Zze sa nachadza v inunda¢nom uzemi.

B/
Nedoporudujeme trasovanie Cyklotrasy Devinska cesta cez ostrov Sihot z tychto dévodov:

1./ Ostrov Sihot je vodarensky zdroj v ochrannom pasme |. stupfia so v8etkymi suvislostami,
ktoré vyplyvaju z pristudnej legislativy.

2./ Ostrov Sihot je evidovany ako Chranena krajinna oblast (CHKO) eurépskeho vyznamu SCI -
SKUEV0064 Bratislavske luhy so véetkymi stvislostami, ktoré vyplyvaja z prisludnej legislativy.
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3./ Vodarensky zdroj je strategickym miestom hl. mesta Bratislavy , a preto jeho spristupnenie
verejnosti by vyzadovalo vysoké naklady na jeho zabezpecenie (kamerovy systém, technicke
ochranné prvky, nepretritl straznu sluzbu atd’).

4./ Ostrov Sihot je zatopové Uzemie. Ostrov je priemerne v suéte 15 dni roéne pod vodou. Po
kazdom zatopeni su véetky komunikacie zanesené naplavovym materialom, ktorého odstranenie
vyzaduije &asto aj tazka techniku a primerany asovy priestor. Skutocna vyuzitefnost tychto
komunikacii pre iné Géely by preto bola aj éasovo obmedzena a finanéne vefmi narocna.

5./ Ostrov Sihot je lesny revir. Pracovnici SL - lesnej spravy v fiom po dobu priemerne 5
mesiacov (na jar a v lete) vykonavaiju vyrub, spracovanie a odvoz drevnej hmoty. VyuZivaju na
to véetky komunikacie (vid foto ).

6./ Ostrov Sihot je pofovnicky revir. Pofovnici v fiom priemerne 2 krat do roka vykonavaju
odstrel divej zveri (srnky, diviaky a i.).

7./ Trasa cez ostrov Sihof je nie je sti¢astou schvalenej Uzemnoplanovacej dokumentacie.

Spracoval: Ing.arch. Lubomir LapSansky
02/2012
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