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Dôvodová správa

Dynamická investičná výstavba v hlavnom meste vytvára nároky aj na zodpovedajúcu dopravnú infraštruktúru. Vzhľadom na to, že hlavné mesto Bratislavy má záujem na podpore ekologickejších, resp. kapacitnejších foriem dopravy, je potrebné tento zámer explicitne zohľadniť aj v ním vydávaných záväzných stanoviskách. Podpora ekologickejších foriem dopravy je súčasťou Programu hospodárskeho a sociálneho rozvoja mesta Bratislava do roku 2020, ako aj Priorít Bratislavy na obdobie 2011-2014.

V nedávnej dobe vzniklo niekoľko nových dopravných stavieb, najmä križovatiek, ale aj cestných komunikácií, ktoré nezohľadňujú potreby chodcov, cyklistov a verejnej dopravy. To neskôr spôsobuje komplikácie pri výstavbe cyklotrás, peších koridorov, zastávok MHD či vyhradených BUS pruhov. V prípade, že sa mesto neskôr rozhodne takéto stavby realizovať, buď ich to zbytočne predražuje alebo v horšom prípade sa už tieto opatrenia z priestorových dôvodov nedajú umiestniť bez obmedzenia individuálnej automobilovej dopravy.

Ako príklad môže slúžiť niekoľko relatívne nových projektov, ktoré nezohľadňujú súčasné európske a svetové  trendy v oblasti podpory neautomobilovej dopravy, napríklad:
· Košická ulica:  Napriek tomu, že táto cestná komunikácia obsahuje 6-9 pruhov pre automobilovú dopravu, nie je na tomto úseku riešená cyklotrasa. Rovnako nie je riešená preferencie MHD na križovatkách, a to najmä nosnej linky 68.
· Križovatka Mlynské nivy – Košická ulica: Nie je riešené križovanie pre cyklistov. Ostrovčeky pre chodcov aj cyklistov sú príliš úzke, nie je riešená zelená vlna. Na zastávke MHD pri škole je neprimerane úzky chodník.
· Eurovea – Dopravné stavby neobsahujú dostatočne široké chodníky pre veľký pohyb chodcov zo smeru Šafárikovo nám. Nebola doriešená hlavná mestská cyklistická trasa na Dostojevského rade pri rekonštrukcii a rozširovaní vozovky. Na časti Pribinovej ulice pred Ministerstvom vnútra donedávna vôbec nebol chodník pre peších. Línie chodcov sú vedené na viacerých miestach mimo prirodzených trás pešieho pohybu.
· Centrál – napriek rozšíreniu Trnavskej cesty nebolo zriadené pokračovanie BUS pruhu za Zimným štadiónom. Rozšírením ciest bez vybudovania segregovaných cyklotrás sa stal pohyb cyklistov ešte nebezpečnejším, pritom v tejto križovatke nemôžu cyklisti použiť ani núdzovo pešie ťahy, ktoré sú bariérové (podchod).
· Karadžičova ulica – V súvislosti s výstavbou biznis centra nebola dostatočne riešená hlavná mestská cyklotrasa, ktorá bola zrealizovaná len ako zmiešaný pohyb chodcov a cyklistov.
· Záhradnícka ulica – Počas jej rekonštrukcie v roku 2009 mesto premrhalo šancu na podporu udržateľnej dopravy nevhodnými riešeniami, ako napríklad: vybudovanie neprimerane úzkeho nástupného ostrovčeka zastávky električiek (Slovanet), absencia prestupu na hrane medzi autobusmi linky 50 a električkami (zastávka Slovanet), bariéry pre chodcov a úzke chodníky (križovatka Záhradnícka – Jégého), úzke ostrovčeky pre chodcov (Záhradnícka – Miletičova), zriadenie nového ľavého odbočenia pre IAD, ktoré zdržuje trolejbusovú dopravu (Jégého – Záhradnícka), úplná ignorácia cyklistickej dopravy, atď. 

· A pod.

Vo všeobecnosti zároveň možno skonštatovať, že pri riešení dopravných stavieb sa v nedostatočnej miere vytvára priestor pre iné druhy dopravy než je individuálna automobilová doprava. Príkladom toho sú stĺpy verejného osvetlenia, dopravné značky, reklama a pod., ktoré sú umiestňované doprostred cyklo/chodníkov, nie sú dobre riešené nájazdy na obrubníky, toleruje sa parkovanie na chodníkoch a pod. Pritom pri projektovaní križovatiek či nových ciest častokrát stačia relatívne jednoduché úpravy v projektovej dokumentácii, aby mohli byť zohľadnené aj potreby chodcov, cyklistov, či verejnej hromadnej dopravy.

Z tohto dôvodu navrhujeme pri vydávaní záväzných stanovísk mesta zakomponovať princíp povinného vyjadrovania sa z hľadiska a) pešej, b) cyklistickej, c) verejnej dopravy. Podkladom pre tieto stanoviská môže byť stanovisko Komisie pre cyklistickú a pešiu dopravu a uznesenie Komisie pre verejnú dopravu a to najmä na základe týchto rámcových pravidiel:

a) Pešia doprava

· analyzovať predpokladané množstvo chodcov a na základe toho prispôsobiť požadovanú šírku chodníka,

· vyhýbať sa bariéram v dráhe chodca: stĺpy verejného osvetlenia, dopravné značky, stĺpiky, reklamné zariadenia a pod.

· riešiť bezpečné križovania s cestnou komunikáciou (výhľad, uhly a pod.)

· rešpektovať prirodzené línie pešieho pohybu a dopravnými riešeniami zvyšovať komfort chodcov

· v upokojených zónach uprednostňovať križovania v úrovni chodníka s vyvýšením pre automobilovú dopravu,

· vo vhodnej miere riešiť spomaľovacie zariadenia,

· budovať dostatočne kapacitné ostrovčeky v križovatkách,

· pri budovaní svetelných križovatiek riešiť zelené vlny pre chodcov (tak, aby chodci mohli celú križovatku prejsť na jeden krát),

· vo vhodnej miere používať podfarbenie priechodov pre chodcov,

· uprednostňovať také riešenia priechod pre chodcov, aby boli použité rôzne farebné odlíšenia, resp. povrchy (znižovať mieru používania farby, ktorá je pri daždivom počasí šmykľavá)

· eliminovať parkovanie áut na chodníkoch

· zvyšovať estetiku verejného priestoru.

b) Cyklistická doprava

· zaviesť pravidlo, že súčasťou každej novovybudovanej alebo rekonštruovanej cestnej komunikácie bude aj cyklistická trasa,

· v zónach s rýchlosťou ≤ 30 km/h môže byť pohyb cyklistov riešený v zdieľanom priestore s autami (vyznačenia zvislým dopravným značením, prípadne cyklopiktogramami),

· v upokojených zónach zaviesť pravidlo povolenia vjazdu cyklistov do protismeru (v súlade s vyhláškou),

· v zónach, kde je maximálna povolená rýchlosť > 30 km/h, riešiť cyklistickú dopravu buď ako osobitný cyklopruh alebo ako segregovanú cyklotrasu (prípadne s výškovým rozdielom oproti vozovke), šírku cyklistického pruhu prispôsobiť očakávanej intenzite cyklistov (pri výhľadovom podiele cyklistickej dopravy – napr. 10%),

· v oblastiach so zvýšeným pohybom chodcov fyzicky oddeľovať cyklistickú trasu od chodníkov,

· cyklistické trasy budovať na návrhovú rýchlosť 20 km/h a tomu prispôsobiť aj polomery oblúkov či sklony (vyhýbať sa ostrým hranám na chodníkoch a nájazdoch, neumiestňovať obrubníky do jazdnej dráhy a pod.),

· v križovatkách, resp. zónach so zvýšeným pohybov áut uplatňovať podfarbenie, ostrovčeky v križovatkách zabezpečiť s dostatočnou kapacitou,

· pri budovaní svetelných križovatiek riešiť zelené vlny pre cyklistov (tak, aby chodci mohli celú križovatku prejsť na jeden krát),

· pri obchodných centrách, biznis centrách a pod. riešiť statickú dopravu, t.j. cyklostojany, prípadne aj prístrešky pre bicykle a strážené (zabezpečené) parkovanie bicyklov.

c) Verejná doprava

· budovať dostatočne kapacitné a bezpečné nástupištia zastávok MHD a adekvátne riešiť peší prístup k nim,

· priestorovo uprednostniť infraštruktúru pre MHD pred infraštruktúrou pre IAD,

· vyhradiť jazdné pruhy pre VOD na všetkých komunikáciách s 2 alebo viac jazdnými pruhmi v jednom smere, po ktorých jazdí v špičke viac ako 10 spojov VOD za hodinu,

· nové alebo rekonštruované električkové trate so žiaducou súbežnou autobusovou alebo trolejbusovou dopravou riešiť tak, aby mohli byť zdieľané autobusmi resp. trolejbusmi vrátane zastávok,

· svetelné križovatky navrhovať tak, aby zohľadňovali jazdu vozidla MHD, resp. aby nedošlo k nežiaducemu predĺženiu jazdnej doby MHD, čo znižuje jej atraktivitu a zvyšuje prevádzkové náklady (PHSR, opatrenie E.I.d),

· alt.: podmieniť budovanie CSS osobitnou analýzou dopadov na MHD, ktorá musí preukázať fungujúcu preferenciu liniek MHD (PHSR, opatrenie E.I.d) tak, aby nedošlo k nežiaducemu predĺženiu jazdnej doby

· realizovať vyhradené jazdné pruhy a preferovaný prejazd vozdiel MHD križovatkami tak, aby bola zabezpečená pravidelnosť a spoľahlivosť MHD,

· podporovať budovanie integrovaných zastávok s prestupom na hrane medzi rôznymi subsystémami MHD (PHSR, opatrenie E.I.c).

























