cyklOV@ali'cia

Kritéria na posudzovanie bike-sharing
systémov

Nutné podmienky

Nutné podmienky na zavedenie bike-sharingu v regione Bratislavy. V neskorSich odsekoch su
tieto podmienky spresnené.

zriadenie spolo¢nej dcéry mesta a dodavatela tak aby po piatich rokoch preSiel podiel

na mesto (tak aby zostal systém funkény), po piatich rokoch nové obstaravanie na dalSie
prevadzkovanie

o lokaciach jednotlivych stanic rozhoduje mesto, resp ma vyznamny spolurozhodovaci
podiel (napr pri prepojovani na MHD, v suvislosti s rozvojom cyklo infradtruktary)
integracia dlhodobych uzivatelov pomocou elektricenky alebo mestskej karty (ziadna
separatna karta)

jednoducha forma pouzivania kratkodobymi uzivatelmi

primerana kvalitativna a kvantitativna uroven bicyklov a stojanov

verejné informovanie o vyuzivani bike-sharingu

Systémoveé

typ bicyklov (koSiky, prevodovky, blatniky, chranie, nosi¢e nakladu, osvetlenie,
uzamykanie)

pocet bicyklov, po&et funkénych bicyklov na jednu stanicu

hustota stanic (realne do 7 minut pesi od seba, v pripade chybajuceho miesta/bicyklov)
rozmiestnenie stanic po celom SirSom centre v prvej etape

minimalna oblast na pokrytie v 1. etape, pocet bicyklov, stanovenie rozsahu mestom
minimalna oblast na pokrytie v 2. etape, pocet bicyklov, stanovenie rozsahu mestom
spdsob rozsirovania siete

na aku dlhu dobu by mali mat moznost mat’ systém v meste

doterajSie skusenosti poskytovatela s podobnym systémom, popr. zverejnené jeho
partnerstvo s poskytovatelom. Viacro¢né referencie

pocet rokov, na ktoré bude priestor pre stanice prenajaty

Marketingové

nazov siete (nemdze obsahovat meno firmy, reklamu, najlepsie jeho vyber sutazou,



nemal by sa volat' ani CityBike, nakolko to je znacka viedenskeho bike sharing systému)



kto by mal byt cielova skupina? turisti, Bratislav€ania? ludia, ¢o nemaju bicykel?
sposob prilakania fudi na bicykel, pri neexistujucej infrastrukture v zaujmovej oblasti

Prevadzkové

moznost vyuzivania systému na mestsku kartu alebo elektriCenku (nie nova separatna
karta, odpustenie poplatku za registraciu, velmi zvyhodnena sadzba na ro¢né
predplatné) - minimalne vstupné naklady na registraciu (napr. Vieden 1 Eur)

integracia do systému MHD, resp. verejnej dopravy

garancie udrzZiavania bicyklov vo funénom stave (pocet resp. frekvencia prehliadok na
jeden stojan, garantovany pocet funkénych bicyklov) (spésob udrzby bicyklov, systém
nahlasovania poruch a pod....)

garancie presunov bicyklov medzi stojanmi (aby sa nestavalo Ze jeden bude prazdny a
druhy plny)

cenovy vymer za zapozi¢anie biku, zvyhodneny cennik pre firmy, viacdfiové
zapoziCanie, rocné predplatné a pod., prva hodina v cene

bezpecénost proti odcudzeniu - systém uzamykania v stojane

Informacné

systém ochrany osobnych udajov cyklistov

poskytovanie anonymizovanych udajov o pohybe cyklistov mestu a verejnosti ako
anonymizované otvorené data

webovy portal s mapou stanic a dostupnych bicyklov, data verejne dostupné na vyuzitie
v aplikaciach tretich stran pod vhodnou licenciou

konkrétny informacény systém pouzity, vysoka pouzitelnost’ atd.

mapa pri kazdej stanici

Financné

kolko penazi by chceli z rozpo€tu mesta (vSade su tieto systémy dotované mestom,
takZe takato poziadavka urcite bude)

z ¢oho by boli zisky, lebo samotna prevadzka nevytvara velky zisk - teda reklama na
stojanoch alebo bicykloch?

z ¢oho by boli pokryté prevadzkové naklady a udrzba, z €oho pociatoéna investicia do
bicyklov

Dolezité kritéria na mesto, bez splnenia ktorych Cyklokoalicia
nepodpori vznik systému mestskych zdielanych bicyklov:

informacna kampan o cyklodoprave
dobudované mestské okruhy (minimalne 1 a 2)
dobudované radialy (minimalne v oblasti prevadzkovania systému)



